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BUNDESGESETZBLATT

FUR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1987

Ausgegeben am 5. Mai 1987

70. Stiick

178. Kundmachung: Geltungsbereich des Ubereinkommens iiber das Verbot der Entwicklung, Herstel-
lung und Lagerung bakteriologischer (biologischer) Waffen und von Toxinwaffen
sowie die Vernichtung solcher Waffen

179. Luftverkehrsabkommen zwischen der Osterreichischen Bundesregierung und der Regierung der
Republik Gambia samt Anhingen

178. Kundmachung des Bundeskanzlers vom

21. April 1987 betreffend den Geltungsbereich

des ereinkommens iiber das Verbot der

Entwicklung, Herstellung und Lagerung bak-

teriologischer (biologischer) Waften und von

Toxinwaffen sowie die Vernichtung solcher
Waffen

Nach Mitteilungen der Regierungen des Verei-
nigten Konigreiches und der Sowjetunion haben
folgende weitere Staaten ihre Ratifikations- bzw.
Beitrittsurkunden oder Kontinuititserklirungen
zum Ubereinkommen iiber das Verbot der Ent-
wicklung, Herstellung und Lagerung bakteriologi-
scher (biologischer) Waffen und von Toxinwaffen

Nr. 432/1975, letzte Kundmachung des Geltungs-
bereiches BGBI. Nr. 705/1986) hinterlegt:

Datum der Hmterle% ng der

. Ratifikations- bzw. Beitritts-
Staaten: urkunde oder Kontinuitits-
erkldrung:
Bahamas 26. November 1986
Belize 20. Oktober 1986

Demokratische

Volksrepublik Korea  13. Mirz 1987
Sri Lanka 18. November 1986
Sankt Lucia 26. November 1986

sowie die Vernichtung solcher Waffen (BGBL Vranitzky
179.
(Ubersetzung)
AIR TRANSPORT AGREEMENT LUFTVERKEHRSABKOMMEN ZV1-
BETWEEN THE AUSTRIAN FEDERAL SCHEN DER OSTERREICHISCHEN
GOVERNMENT AND THE GOVERN- BUNDESREGIERUNG UND DER

MENT OF THE REPUBLIC OF THE
GAMBIA

The Austrian Federal Government and the Gov-
ernment of the Republic of The Gambia

Hereinafter called in this Agreement the Con-
tracting Parties,

Being Parties to the Convention on International
Civil Aviation opened for signature at Chicago on
the seventh of December, 1944,

Desiring to conclude an Agreement, supplemen-
tary to the said Convention, for the purpose of
establishing scheduled air services between and
beyond their respective territories,

14

REGIERUNG DER REPUBLIK GAMBIA

Die Osterreichische Bundesregierung und die
Regierung der Republik Gambia,

Im vorliegenden Abkommen in der Folge die
Vertragschliefenden Parteien genannt,

Als Vertragsparteien des am 7. Dezember 1944

in Chicago zur Unterzeichnung aufgelegten
Abkommens iiber die internationale Zivilluft-
fahrt ),

Vom Wunsche geleitet, in Erginzung des
genannten Abkommens ein Abkommen zum
Zwecke der Errichtung eines planmiBigen Flugver-
kehrs zwischen ihren Hoheitsgebieten und daritber
hinaus abzuschlieflen,

*) Kundgemacht in BGBI. Nr. 97/1949
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Have agreed as follows:

Article 1

Definitions

For the purpose of this Agreement and the
annexes attached hereto unless the context other-
L ] . .

wise quUll’CS:

(2)

(b)

(©

(d

(e)

®

®

(h)

®

the term “Contracting Party” means the Aus-
trian Federal Government on the one hand
and the Government of the Republic of The
Gambia on the other;

the term “the Convention” means the Con-
vention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago, on the sev-
enth day of December, 1944, and includes
any Annex adopted under Article 90 of that
Convention and any amendment to the
Annex or Convention under Articles 90 and
94 thereof insofar as these have become effec-
tive for both Contracting Parties;

the term “aeronautical authorities” means, in
the case of the Austrian Federal Government,
the Federal Minister for Public Economy and
Transport and, in the case of the Government
of The Gambia, the Minister of Works and
Communications;

or any other authority legally empowered to
perform the functions exercised now by the
said authorities;

the term “designated airline” means an airline
which has been designated and authorized in
accordance with Article 3 of the present
Agreement;

the term “territory” in relation to a State
means the land areas and territorial waters
adjacent thereto under the sovereignty of that
State;

the terms “air-service”, “international air-ser-
vice”, “airline”” and “stop for non-traffic pur-
poses” have the meanings respectively
assigned to them in Article 96 of the Conven-
tion;

the terms “Aircraft Equipment”, “Aircraft
Stores”, and “Spare Parts” have the meanings
respectively assigned to them in Annex9 of
the Convention;

the term “tariff” means the prices to be paid
for the carriage of passengers, baggage, mail
and cargo and the condition under which
those prices apply, including prices and condi-
tions for agency and other anciliary services
but excluding remuneration and conditions
for the carriage of mail.

the term “capacity” means:

Sind wie folgt iibereingekommen:

Artikel 1

Begriffsbestimmungen

Fir die Anwendung des vorliegenden Abkom-
mens und seiner Anhinge, sofern nicht der Zusam-
menhang etwas anderes erfordert:

a)

b)

d)

€)

g

h)

bezeichnet der Ausdruck ,Vertragschlie-
Bende Partei die Osterreichische Bundesre-
gierung auf der einen Seite und die Regierung
der Republik Gambia auf der anderen Seite;
bezeichnet der Ausdruck ,,die Konvention*
das am 7. Dezember 1944 in Chicago zur
Unterzeichnung aufgelegte Abkommen iiber
die internationale Zivilluftfahrt und schliefit
jeden gemifl Artikel 90 dieser Konvention
angenommenen Anhang sowie Anderungen
des Anhangs oder der Konvention gemifl
deren Artikel 90 und 94 ein, sofern diese fiir
beide Vertragschliefenden Parteien in Kraft
getreten sind;

bezeichnet der Ausdruck ,,Luftfahrtbehor-
den* im Falle der Osterreichischen Bundesre-
gierung den Bundesminister fiir 6ffentliche
Wirtschaft und Verkehr und im Falle der
Regierung der Republik Gambia den Minister
fir offentliche Arbeiten und Verkehr (Mini-
ster of Works and Communications) oder
jede andere Behérde, die zur Wahrnehmung
der gegenwirtig von den genannten Behér-
den ausgeiibten Funktionen gesetzlich befugt
ist;

bezeichnet der Ausdruck ,,namhaft gemachtes
Fluglinienunternehmen® ein gemifl Artikel 3
des vorliegenden Abkommens namhaft
gemachtes und zugelassenes Fluglinienunter-
nehmen;

bezeichnet der Ausdruck ,,Hoheitsgebiet” in
bezug auf einen Staat die Landgebiete und
angrenzenden Kiistengewidsser, welche der
Staatshoheit dieses Staates unterstehen;
haben die Ausdriicke ,,Fluglinie®, ,,internatio-
nale Fluglinie, ,Fluglinienunternehmen®
und ,,nicht-gewerbliche Landung® die in Arti-
kel 96 der Konvention jeweils fiir sie festge-
legten Bedeutungen;

haben die Ausdriicke ,,Bordausriistung®,
,»Bordvorrite und ,Ersatzteile die in
Anhang 9 der Konvention jeweils fiir sie fest-
gelegten Bedeutungen;

bezeichnet der Ausdruck ,, Tarif die fiir die
Beforderung von Fluggisten, Gepick, Post
und Fracht zu bezahlenden Preise sowie die
Bedingungen, unter denen diese Preise gelten,
einschliefllich der Preise und Bedingungen fiir
Agenturleistungen und sonstige Hilfsdienste,
doch mit Ausnahme der Vergiitung bzw. der
Bedingungen fiir die Beférderung von Post;
bezeichnet der Ausdruck ,,Befrderungskapa-
Zitdt":

/.
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(i) in relation to an aircraft, the payload of
that aircraft available on a route or sec-
tion of a route;

(i) in relation to a specified air service, the
capacity of the aircraft used on such ser-
vice multiplied by the frequency operated
by such aircraft over a given period on a
route or a section of a route.

Article 2
Traffic Rights

1. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the following rights in respect of
its scheduled international air services:

(a) the right to fly across its territory without
landing;

(b) the right to make stops in its territory for
non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the other
Contracting Party the rights specified in this Agree-
ment for the purpose of establishing scheduled
international air services on the routes sprecified in
the Annex. Such services and routes are hereafter
called “the agreed services” and “the specified
routes” respectively. While operating an agreed ser-
vice on a specified route the airline designated by
each Contracting Party shall enjoy in addition to
the rights specified in paragraph 1 of this Article
the right to make stops in the territory of the other
Contracting Party at the points specified for that
route in the Schedule for the purpose of taking on
board and discharging passengers and cargo
including mail.

3. Nothing in paragraph 2 of this Article shall be
deemed to confer on the airline of one Contracting
Party the privilege of taking on board, in the terri-
tory of the other Contracting Party, passengers and
cargo including mail carried for hire or reward and
destined for another point in the territory of that
other Contracting Party.

Article 3
Necessary Authorizations

1. Each Contracting Party shall have the right to
designate in writing to the other Contracting Party
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i) in bezug auf ein Luftfahrzeug die diesem
auf einer Flugstrecke oder einem Flug-
streckenabschnitt  zur Verfiigung ste-
hende Nutzlast;

ii) in bezug auf eine festgelegte Fluglinie die
Beforderungskapazitit des auf dieser
Fluglinie eingesetzten Luftfahrzeuges
multipliziert mit der von diesem Luftfahr-
zeug innerhalb eines gegebenen Zeitrau-
mes auf einer Flugstrecke oder einem
Flugstreckenabschnitt  betriebenen Fre-
quenz.

Artikel 2

Verkehrsrechte

1. Jede VertragschlieBende Partei gewihrt der
anderen VertragschlieBenden Partei hinsichtlich
ihres planmifigen internationalen Fluglinienver-
kehrs die folgenden Rechte:

a) das Recht, ihr Hoheitsgebiet ohne Landung
zu iiberfliegen;

b) das Recht, in ihrem Hoheitsgebiet Landungen
zu nichtgewerblichen Zwecken durchzufiih-
ren.

2. Jede Vertagschliefende Partei gewihrt der
anderen Vertragschliefenden Partei zum Zwecke
der Errichtung eines planmifigen internationalen
Fluglinienverkehrs auf den im Anhang festgelegten
Flugstrecken die in dem vorliegenden Abkommen
angefithrten Rechte. In der Folge werden diese
Fluglinien und Flugstrecken ,,die vereinbarten
Fluglinien® bzw. ,die festgelegten Flugstrecken®
genannt. Beim Betrieb einer vereinbarten Fluglinie
auf einer festgelegten Flugstrecke geniefit das von
jeder  Vertragschliefenden  Partei  namhaft
gemachte Fluglinienunternehmen aufler den in
Absatz 1 dieses Artikels genannten Rechten noch
das Recht, auf den fiir diese Flugstrecke im Flug-
streckenplan fesigelegten Punkten Landungen im
Hoheitsgebiet der anderen VertragschlieBenden
Partei durchzufiihren, um Fluggiste und Frachtgut,
einschliefllich Post, aufzunehmen und abzusetzen.

3. Keine Bestimmung in Absatz 2 dieses Artikels
ist dahingehend auszulegen, dafl dem Fluglinienun-
ternehmen einer VertragschlieBenden Partei das
Vorrecht eingeriumt wird, im Hoheitsgebiet der
anderen Vertragschlieenden Partei Fluggiste und
Frachtgut, einschliefllich Post, die fiir einen ande-
ren Punkt im Hoheitsgebiet dieser anderen Ver-
tragschlieflenden Partei bestimmt sind, zur entgelt-
lichen Beférderung aufzunehmen.

Artikel 3
Erforderliche Bewilligungen

1. Jede VertragschlieBende Partei hat das Recht,
der anderen Vertragschliefenden Partei schriftlich
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one airline for the purpose of operating the agreed
services on the specified routes.

2. On receipt of such designation, the aeronauti-
cal authorities of the other Contracting Party shall,
subject to the provisions of paragraphs 4 and 5 of
this Article, without delay grant to the designated
airline the appropriate operating authorizations.

3. Each Contracting Party shall have the right, by
written notification to the other Contracting Party,
to withdraw the designation of any such airline and
to designate another one.

4. The airline designated by either Contracting
Party may be required to satisfy the other Con-
tracting Party that it is qualified to fulfill the condi-
tions prescribed by the laws and regulations nor-
mally and reasonably applied by this Contracting
Party to the operation of international air services
in conformity with the provisions of the Conven-
tion.

5. Each Contracting Party shall have the right to
refuse to grant the operating authorizations
referred to in paragraph 2 of this Article, or to
impose such conditions as it may deem necessary
on the exercise by a designated airline of the rights
specified in Article 2 of the present Agreement, in
any case where the said Contracting Party is not
satisfied that some ownership and control of that
airline are vested in the Contracting Party designat-
ing the airline or in its nationals.

6. When an airline has been so designated and
authorized, it may at any time begin to operate the
agreed services, provided that a tariff established in
accordance with the provisions of Article 10 of the
present Agreement is in force and an agreement in
accordance with the provisions of Article 5 of the
present Agreement has been reached in respect of
that service.

Article 4
Suspension and Revocation

1. Each Contracting Party shall have the right to
suspend the exercise of the rights specified in Arti-
cle 2 of the present Agreement by the airline desig-
nated by the other Contracting Party, or to revoke
the operating authorization, or to impose such con-
ditions as it may deem necessary on the exercise of
these rights:
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ein Fluglinienunternehmen fiir den Betrieb der ver-
einbarten Fluglinien auf den festgelegten Flugstrek-
ken namhaft zu machen.

2. Bei Erhalt dieser Namhaftmachung haben die
Luftfahrtbehdrden der anderen Vertragschlieflen-
den Partei nach Maflgabe der Bestimmungen der
Absitze 4 und 5 dieses Artikels dem nambhaft
gemachten Fluglinienunternehmen die entsprechen-
den Betriebsbewilligungen unverziiglich zu erteilen.

3. Jede Vertragschlieende Partei hat das Recht,
durch schriftliche Benachrichtigung der anderen
VertragschlieBenden Partei die Namhaftmachung
eines solchen Fluglinienunternehmens zuriickzuzie-
hen und ein anderes namhaft zu machen.

4. Von dem seitens einer der Vertragschliefenden
Parteien namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men kann verlangt werden, der anderen Vertrag-
schlieBenden Partei den Nachweis zu erbringen,
dafl es in der Lage ist, die Bedingungen der Gesetze
und Vorschriften zu erfiillen, die von dieser Ver-
tragschlieflenden Partei in Ubereinstimmung mit
den Bestimmungen der Konvention iiblicher- und
billigerweise auf den Betrieb internationaler Flugli-
nien angewandt werden.

5. Jede Vertragschlieflende Partei hat das Recht,
die Erteilung der in Absatz2 dieses Artikels
genannten Betriebsbewilligung zu verweigern oder
dem namhaft gemachten Fluglinienunternechmen
fiir die Ausiibung der in Artikel 2 des vorliegenden
Abkommens angefiihrten Rechte die von ihr fiir
erforderlich erachteten Bedingungen in allen jenen
Fillen aufzuerlegen, in denen der genannten Ver-
tragschlieBenden Partei nicht nachgewiesen wird,
dafl ein Teil des Eigentums und die Kontrolle die-
ses Fluglinienunternehmens bei der Vertragschlie-
fenden Partei, die es namhaft gemacht hat, oder
ihren Staatsangehdrigen liegen.

6. Ist ein Fluglinienunternehmen auf diese Weise
namhaft gemacht und ihm die Bewilligung erteilt
worden, so kann es jederzeit den Betrieb der ver-
einbarten Fluglinien aufnehmen, vorausgesetzt, dafl
ein gemifl den Bestimmungen des Artikels 10 die-
ses Abkommens erstellter Tarif in Kraft ist und eine
Vereinbarung gemifl den Bestimmungen des Arti-
kels 5 dieses Abkommens in bezug auf diese Flugli-
nie getroffen worden ist.

Artikel 4
Aufhebung und Widerruf

1. Jede VertragschlieBende Partei hat das Recht,
die Ausiibung der in Artikel 2 dieses Abkommens
festgelegten Rechte durch ein von der anderen Ver-
tragschlieenden Partei namhaft gemachtes Flugli-
nienunternehmen auszusetzen, oder die Betriebsbe-
willigung zu widerrufen, oder die von ihr fiir die
Ausiibung dieser Rechte notwendig erachteten
Bedingungen aufzuerlegen:
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(a) in any case where it is not satisfied that some
ownership and control of that airline are
vested in the Contracting Party designating
the airline or in its nationals, or

(b) in the case of failure by that airline to comply
with the laws or regulations of the Contract-
ing Party granting these rights, or

(c) in case the airline otherwise fails to operate in
accordance with the conditions prescribed
under the present Agreement and the annexes
attached hereto.

2. Unless immediate suspension, revocation or
imposition of the conditions mentioned in para-
graph 1 of this Article is essential to prevent further
infringements of laws or regulations, such right
shall be exercised only after consultations with the
other Contracting Party. In such a case consulta-
tions shall begin within a period of sixty (60) days
from the date of request made by either Contract-
ing Party for consultations.

Article 5
Capacity Regulations

1. There shall be fair and equal opportunity for
the designated airline of each Contracting Party to
operate the agreed services on the specified routes
and, unless agreed between the two designated air-
lines and subject to the approval of the aeronautical
authorities of each Contracting Party, capacity
shall as far as possible be shared equally between
the said airlines of the two Contracting Parties.
The airlines have to agree in good time upon the
frequencies of their schedule services, the types of
aircraft to be used and the flight schedules, includ-
ing the days of operation as well as the estimated
times of arrival and departure.

2. The schedules so agreed upon shall be submit-
ted for approval to the aeronautical autohorities of
both Contracting Parties at least thirty (30) days
before the proposed date of their introduction. In
special cases, this time limit may be reduced subject
to the consent of the said authorities.

3. If the designated airlines cannot agree on the
schedules mentioned above, the aeronautical
authorities of the Contracting Parties shall endeav-
our to settle the problem.
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a) in allen Fillen, in denen ihr nicht nachgewie-
sen wird, dafl ein Teil des Eigentums und die
Kontrolle dieses Fluglinienunternehmens bei
der Vertragschlieflenden Partei, die das Flug-
linienunternehmen namhaft gemacht hat,
oder bei deren Staatsangehérigen liegen, oder

b) falls es dieses Fluglinienunternehmen unter-
148t, die Gesetze und Vorschriften der Ver-
tragschliefenden Partei, die diese Rechte
gewihrt, zu befolgen, oder

c) falls das Fluglinienunternehmen es in anderer
Weise unterlifit, den Betrieb gemifl den in
diesem Abkommen und seinen Anhingen vor-
geschriebenen Bedingungen durchzufiihren.

2. Dieses Recht wird nur nach Beratungen mit
der anderen Vertragschliefenden Partei ausgeiibt,
es sei denn, dafl sofortiger Widerruf, sofortige Aus-
setzung oder Auferlegung der in Absatz 1 dieses
Artikels genannten Bedingungen unbedingt erfor-
derlich ist, um weitere Verstofle gegen Gesetze
oder Vorschriften zu verhindern. In diesem Fall
beginnen die Beratungen innerhalb von sechzig
(60) Tagen ab dem Zeitpunkt, zu dem eine der bei-
den VertragschlieBenden Parteien darum ersucht
hat.

Artikel 5
Beforderungskapazititsvorschriften

1. Dem namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men jeder VertragschlieBenden Partei ist in gerech-
ter und gleicher Weise Gelegenheit zum Betrieb der
vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten Flug-
strecken zu geben, und, sofern zwischen den bei-
den namhaft gemachten Fluglinienunternehmen
keine andere Vereinbarung getroffen wird und die
Genehmigung durch die Luftfahrtbehérden der bei-
den Vertragschliefenden Parteien nicht erforder-
lich ist, wird die Beférderungskapazitit zwischen
den genannten Fluglinienunternehmen der beiden
Vertragschliefenden Parteien so gerecht wie mog-
lich aufgeteilt. Die Fluglinienunternehmen haben
die Frequenzen ihrer fahrplanmifligen Fluglinien,
die einzusetzenden Luftfahrzeugtypen sowie die
Flugpline einschlieflich der Betriebstage und der
voraussichtlichen Ankunfts- und Abflugzeiten zeit-
gerecht zu vereinbaren.

2. Die dermaflen vereinbarten Flugpline sind den
Lufifahribehdrden beider Vertragschliefenden Par-
teien mindestens dreiflig (30) Tage vor dem vorge-
schlagenen Zeitpunkt ihrer Einfiihrung zur Geneh-
migung vorzulegen. In Sonderfillen kann diese
zeitliche Beschrinkung vorbehaltlich der Zustim-
mung der genannten Behtrden verringert werden.

3. Konnen die namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen iber die obgenannten Flugpline keine
Einigung erzielen, so werden sich die Luftfahrtbe-
hérden der Vertragschliefenden Parteien bemii-
hen, das Problem zu lésen.

114
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4. Subject to the provisions of this Article, no
schedules shall come into force, unless the aeronau-
tical authorities of the Contracting Parties have
approved of them.

5. The schedules established for one season in
accordance with the provisions of this Article shall
remain in force for corresponding seasons unul
new schedules have been established in accordance
with the provisions of this Article.

Article 6
Recognition of Certificates and Licenses

Certificates of airworthiness, certificates of com-
petency and licenses issued or rendered valid by
one Contracting Party, and still in force, shall be
recognized as valid by the other Contracting Party
for the purpose of operating the agreed services.
Each Contracting Party reserves the right, how-
ever, to refuse to recognize, for the purpose of
flights above its own territory, certificates of com-
petency and licenses granted to its own nationals or
rendered valid by another State.

Article 7
Exemption from customs and other duties

1. Aircraft operated on international services by
the airline designated by each Contracting Party, as
well as their regular equipment, supplies of fuel and
lubricants and the aircraft stores (including food,
beverages and tobacco) on board such aircraft shall
be exempt from all customs duties, inspection fees
and other duties or taxes on arriving in the territory
of the other Contracting Party, provided such
equipment and supplies remain on board the air-
craft up to such time as they are re-exported or are
used on the part of the journey performed over that
territory.

2. There shall also be exempt from the same
duties and taxes with the exception of charges
corresponding to the service performed:

(a) aircraft stores taken on board in the territory
of either Contracting Party, within limits
fixed by the authorities of said Contracting
Party, and for use on board the aircraft
engaged on a specified route of the other
Contracting Party;

(b) spare parts entered into the territory of either
Contracting Party for the maintenance or
repair of aircraft used on a specified route by
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4. Vorbehaltlich der Bestimmungen dieses Arti-
kels treten keine Flugpline in Kraft, sofern sie nicht
durch die Luftfahrtbehsrden der Vertragschlieen-
den Parteien genehmigt wurden.

5. Die gemifl den Bestimmungen dieses Artikels
fiir eine Saison erstellten Flugpline bleiben fiir ent-
sprechende Saisonen in Kraft, bis neue Flugpline
gemif den Bestimmungen dieses Artikels erstellt
worden sind.

Artikel 6
Anerkennung von Zeugnissen und Ausweisen

Lufteiichtigkeitszeugnisse, Befihigungszeugnisse
und Ausweise, die von einer Vertragschlieenden
Partei ausgestellt oder als giiltig erklirt wurden
und noch giiltig sind, sind von der anderen Ver-
tragschlieBenden Partei fiir den Betrieb der verein-
barten Fluglinien als giiltig anzuerkennen. Jede
Vertragschliefende Partei behilt sich jedoch das
Recht vor, fiir Fliige tiber ihr eigenes Hoheitsgebiet
die Anerkennung von Befihigungszeugnissen und
Ausweisen, die ihren eigenen Staatsangehérigen
von einem anderen Staat ausgestellt oder als giiltig
erklirt wurden, zu verweigern.

Artikel 7
Befreiung von Zollen und Abgaben

1. Die von dem namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen einer Vertragschliefenden Parter auf
internationalen Fluglinien eingesetzten Luftfahr-
zeuge sowie deren ibliche Ausriistung, Treib- und
Schmierstoffvorrite sowie Bordvorrite (einschliefi-
lich Nahrungsmittel, Getrinke und Tabak), die sich
an Bord dieses Luftfahrzeuges befinden, sind bei
der Ankunft im Hoheitsgebiet der anderen Ver-
tragschlieflenden Partei von allen Zsllen, Untersu-
chungsgebiihren und dhnlichen Abgaben und Steu-
ern befreit, vorausgesetzt, dafl diese Ausriistungsge-
genstinde und Vorrite bis zu ihrer Wiederausfuhr
an Bord verbleiben oder wihrend des Fluges iiber
dieses Hoheitsgebiet verwendet werden.

2. Weiters sind von diesen Abgaben und Steuern
mit Ausnahme der fiir erbrachte Dienstleistungen
zu entrichtenden Entgelte befreit:

a) Bordvorrite innerhalb der von den Behérden
dieser Vertragschliefenden Partei festgesetz-
ten Grenzen, die im Hoheitsgebiet einer der
Vertragschlieflenden Parteien an  Bord
genommen wurden und die zur Verwendung
an Bord der auf einer festgelegten Flugstrecke
der anderen Vertragschlieflenden Partei ein-
gesetzten Luftfahrzeuge bestimmt sind;

b) Ersatzteile, die in das Hoheitsgebiet einer der
Vertragschliefenden Parteien zum Zwecke
der Wartung oder Instandsetzung von Luft-
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the designated airline of the other Contract-
ing Party;

(c) fuel and lubricants destined to supply aircraft
operated on a specified route by the desig-
nated airline of the other Contracting Party,
even if these supplies are to be used on the
part of the journey performed over the terri-
tory of the Contracting Party in which they
are taken on board.

Materials referred to in sub-paragraphs a, b and ¢
above may be required to be kept under customs
supervision or control.

3. The regular airborne equipment, as well as the
materials and supplies retained on board the air-
craft of either Contracting Party may be unloaded
in the territory of the other Contracting Party only
with the approval of the customs authorities of that
Contracting Party. In each case, they may be
placed under the supervision of said authorities up
to such time as they are re-exported or otherwise
disposed of in accordance with customs regula-
tions.

4. There shall also be exempt from all customs
duties and/or taxes on a reciprocal basis items and
goods imported into the territory of either Con-
tracting Party for the exclusive use by the desig-
nated airline of the other Contracting Party as fol-
lows:

goods to be used for the establishment, equipment
and operation of an office, e.g. all kinds of building
material, furniture, typewriters etc.;

all types of telecommunication equipment as tele-
type-apparatus and walkie talkies or other wireless
equipment for use within the airport;

airline computer systems for reservation and opera-
tional purposes, various official documents bearing
the emblem of the airline such as luggage tags, air
tickets, airway bills, timetables, boarding cards etc.
As far as motor vehicles are concerned, the exemp-
tion covers only bustype cars used for transfer of
passengers and luggage between the city office and
the airport.

Article 8
Taxation

1. Profits from the operation of aircraft in inter-
national traffic shall be taxable only in the territory
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fahrzeugen eingefithrt werden, die von dem
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen
der anderen VertragschlieBenden Partei auf
einer festgelegien Flugstrecke eingesetzt wer-
den;

¢) Treib- und Schmierstoffe, die zur Versorgung
von Luftfahrzeugen bestimmt sind, die von
dem namhaft gemachten Fluglinienunterneh-
men der anderen Vertragschliefenden Partei
auf einer festgelegten Flugstrecke betrieben
werden, selbst wenn diese Vorrite wihrend
des Fluges iiber dem Hoheitsgebiet der Ver-
tragschlieBenden Partei, in dem sie an Bord
genommen wurden, verwendet werden sollen.

Es kann verlangt werden, dafl die in den obigen
Absitzen a, b und ¢ genannten Gegenstinde unter
Zollaufsicht oder Zollkontrolle bleiben.

3. Die ubliche Bordausriistung sowie die Gegen-
stinde und Vorrite, die sich an Bord des Luftfahr-
zeuges einer der Vertragschliefenden Parteien
befinden, diirfen im Hoheitsgebiet der anderen
VertragschlieBenden Partei nur mit Genehmigung
der Zollbehsrden dieser Vertragschliefenden Par-
tei entladen werden. In jedem Fall kénnen sie bis
zu ihrer Wiederausfuhr oder anderweitigen Verfii-
gung im Einklang mit den Zollvorschriften unter
die Aufsicht der genannten Behérden gestellt wer-
den.

4. Ebenfalls auf gegenseitiger Basis von allen Z5l-
len bzw. Steuern befreit sind folgende in das
Hoheitsgebiet einer Vertragschliefenden Partei fiir
die ausschliefiliche Verwendung seitens des nam-
haft gemachten Fluglinienunternehmens der ande-
ren Vertragschliefenden Partei eingefiihrte Gegen-
stinde und Giiter:

Giiter fiir die Errichtung, die Ausstattung und den
Betrieb eines Biiros, zB alle Arten von Baumateria-
lien, Mébelstiicken, Schreibmaschinen usw.;

alle Arten von Fernmeldeeinrichtungen, wie Fern-
schreibgerite und Sprechfunkgerite oder sonstige
drahtlose Ausriistungen, zur Verwendung inner-

halb des Flughafens;

Computersysteme fiir das Fluglinienunternehmen,
die fiir Reservierung und Betriebszwecke bestimmt
sind, verschiedene offizielle Schnftstiicke, die das
Emblem des Fluglinienunternehmens tragen, wie
Gepickanhinger, Flugscheine, Luftfrachtbriefe,
Flugpline, Bordkarten usw. In bezug auf Kraft-
fahrzeuge gilt die Befreiung nur fir busartige Fahr-
zeuge fiir die Beférderung der Fahrgiste und des
Gepicks zwischen dem Stadtbiiro und dem Flugha-
fen.

Artikel 8
Besteuerung

1. Gewinne aus dem Betrieb eines Luftfahrzeuges
im internationalen Verkehr unterliegen nur in dem
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of the Contracting Party in which the place of
effective management of the enterprise is situated.

2. Capital represented by aircraft operated in
international traffic and by movable property per-
taining to the operation of such aircraft shall be
taxable only in the territory of the Contracting
Party in which the place of effective management
of the enterprise is situated.

3. Where a special Agreement for the avoidance
of double taxation with respect to taxes on income
and on capital exists between the Contracting Par-
ties, the provisions of the latter shall prevail.

Article 9
Direct Transit Traffic

Passengers, cargo and mail in direct transit
across the territory of either Contracting Party and
not leaving the area of the airport reserved for such

purpose shall, except in respect of security measures.

against violence and air piracy, be subject to no
more than a simplified control. Baggage, cargo and
mail in direct transit shall be exempt from customs
duties and other similar taxes.

Article 10
Transport Tariffs

1. The tanffs to be charged by the airline of one
Contracting Party for the carriage to or from the
territory of the other Contracting Party shall be
established at reasonable levels, due regard being
paid to all relevant factors including cost of opera-
tion, reasonable profit, the tariffs of other airlines
and characteristics of service such as standards of
speed and accomodation.

2. The tariffs referred to in paragraph 1 of this
Article shall be agreed upon by the designated air-
lines of both Contracting Parties.

3. Agreements according to paragraph 2 above
may, if possible, be reached through the rate-fixing
machinery of the International Air-Transport Asso-
ciation.

4. The tariffs so agreed upon shall be submitted
for approval to the aeronautical authorities of the
Contracting Parties at least sixty (60) days before
the proposed date of their introduction; in special
cases this time limit may be reduced, subject to the
consent of the said authorities.
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Hoheitsgebiet der VertragschlieBenden Partei der
Besteuerung, in dem sich der Ort der tatsichlichen
Leitung des Unternehmens befindet.

2. Das Kapital in Form der im internationalen
Verkehr betriebenen Luftfahrzeuge sowie des mit
dem Betrieb solcher Lufitfahrzeuge zusammenhin-
genden beweglichen Vermégens unterliegt nur in
dem Hobheitsgebiet der VertragschlieBenden Partei
der Besteuerung, in dem sich der Ort der tatsichli-
chen Leitung des Unternehmens befindet.

3. Besteht eine besondere Vereinbarung zur Ver-
meidung von Doppelbesteuerung hinsichtlich der
Einkommens- und Kapitalsteuer zwischen den Ver-
tragschliefenden Parteien, gelten die Bestimmun-
gen dieser Sondervereinbarung.

Artikel 9
Direkter Transitverkehr

Fluggiste, Fracht und Post im direkten Transit-
verkehr durch das Hoheitsgebiet beider Vertrag-
schliefenden Parteien, die nicht den fiir diesen
Zweck vorgesehenen Bereich des Flughafens verlas-
sen, unterliegen nur einer vereinfachten Kontrolle,
ausgenommen im Hinblick auf Sicherheitsmafinah-
men gegen Gewalttaten und Luftpiraterie.
Gepick-, Fracht- und Postsendungen im direkten
Transitverkehr sind von Zollgebiihren und hnli-
chen Abgaben befreit.

Artikel 10
Beforderungstarife

1. Die vom Fluglinienunternehmen einer Vertrag-
schliefenden Partei fiir die Beforderung in das oder
aus dem Hoheitsgebiet der anderen Vertragschlie-
fenden Partei einzuhebenden Tarife sind unter
gebiihrender Beriicksichtigung aller mafigeblichen
Faktoren, einschliefllich der Betriebskosten, eines
angemessenen Gewinns, der Tarife anderer Flugli-
nienunternehmen und der Charakteristika der
Beforderung wie Geschwindigkeit und Bequemlich-
keit in angemessener Hohe zu erstellen.

2. Die in Absatz1 dieses Artikels genannten
Tarife sind zwischen den namhaft gemachten Flug-
linienunternehmen der beiden Vertragschliefenden
Parteien zu vereinbaren.

3. Vereinbarungen gemifl obigem Absatz 2 kén-
nen, wenn mdglich, durch das Tariffestsetzungsver-
fahren des Internationalen Luftverkehrsverbandes
getroffen werden.

4. Die auf diese Weise vereinbarten Tarife sind
den Luftfahrtbehérden der Vertragschliefenden
Parteien spitestens sechzig (60) Tage vor dem vor-
geschlagenen Zeitpunkt ihrer Einfithrung zur
Genehmigung vorzulegen; in besonderen Fillen
kann diese Frist vorbehaltlich der Zustimmung der
genannten Behorden herabgesetzt werden.
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5. If the designated airlines cannot agree on any
of these tariffs, or if for some other reasons a tariff
cannot be fixed in accordance with paragraph 2 of
this Article, or if during the first thirty (30) days of
the sixty (60) day period referred to in paragraph 4
of this Article, the aeronautical authorities of one
Contracting Party give the aeronautical authorities
of the other Contracting Party notice of their dissa-
tisfaction with any tariff agreed upon in accordance
with the provisions of paragraph 2 of this Article,
the aeronautical authorities of the Contracting
Parties shall endeavour to agree upon the tariffs.

6. If the aeronautical authorities cannot agree on
the approval of any tariff submitted to them under
paragraph 4 above or on the determination of any
tariff under paragraph 5, the Contracting Parties
shall endeavour to agree upon the tariffs.

7. No tariff shall come into force unless the aer-
onautical authorities of each Contracting Party
have approved of it.

8. The tariffs established in accordance with the
provisions of this Article shall remain in force until
new tariffs have been established in accordance
with the provisions of this Article.

Article 11
Transfer of net revenues

1. Each Contracting Party grants to the desig-
nated airline of the other Contracting Party the
right of free transfer of the excess of receipts over
expenditure, earned on its territory in connection
with the carriage of passengers, baggage, mail and
freight by the designated airline of the other Con-
tracting Party, in a free convertible currency at the
prevailing rate of exchange and subject to the laws
and regulations in force in the territory of each
Contracting Party.

2. Where a special payment agreement exists
between the Contracting Parties, payments shall be
effected in accordance with the provisions of that
Agreement.

Article 12

Representation, Ticketing and Sales Promotion

1. The designated airline of each Contracting
Party shall have an equal opportunity to employ,
subject to the laws and regulations of the other
Contracting Party, the technical and commercial
personnel for the performance of the agreed ser-
vices on the specified routes and to establish and
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5. Konnen die namhaft gemachten Fluglinienun-
ternehmen sich auf keinen dieser Tarife einigen
oder kann aus einem anderen Grund ein Tarif nicht
gemifl Absatz 2 dieses Artikels fesigelegt werden
oder geben die Luftfahrtbehérden der einen Ver-
tragschlieBenden Partei den Luftfahrtbehérden der
anderen Vertragschliefenden Partei wihrend der
ersten dreiflig (30) Tage der in Absatz 4 dieses Arti-
kels genannten Frist von sechzig (60) Tagen
bekannt, daf} sie mit einem gemif den Bestimmun-
gen von Absatz 2 dieses Artikels vereinbarten Tarif
nicht einverstanden sind, so werden die Luftfahrt-
behérden der VertragschlieBenden Parteien sich
bemiihen, eine Einigung tiber die Tarife zu erzie-
len.

6. Konnen die Luftfahrtbehsrden sich tber die
Genehmigung eines ihnen gemifl obigem Absatz 4
vorgelegten Tarifs oder tiber die Festsetzung eines
Tarifs gemifl Absatz 5 nicht einigen, so werden die
Vertragschliefenden Parteien sich bemihen, eine
Einigung iiber die Tarife zu erzielen.

7. Ein Tarif tritt nur dann in Kraft, wenn er von
den Luftfahrtbehorden beider Vertragschliefenden
Parteien genehmigt wurde.

8. Die gemifl den Bestimmungen dieses Artikels
erstellten Tarife bleiben in Kraft, bis neue Tarife
gemifl den Bestimmungen dieses Artikels erstellt
worden sind.

Artikel 11
Uberweisung von Ertrigen

1. Jede VertragschlieBende Partei gewihrt dem
namhaft gemachten Fluglinienunternehmen der
anderen VertragschlieBenden Partei das Recht, den
von dem Fluglinienunternehmen der anderen Ver-
tragschliefenden Partei in threm Hoheitsgebiet im
Zusammenhang mit der Beférderung von Fluggi-
sten, Gepick, Post und Fracht erzielten Uberschuf}
der Einnahmen iber die Ausgaben in frei konver-
tierbarer Wihrung zum vorherrschenden Wechsel-
kurs und nach Mafigabe der geltenden Gesetze und
Vorschriften in den Hoheitsgebieten der beiden
VertragschlieBenden Parteien frei zu iiberweisen.

2. Besteht zwischen den VertragschlieBenden
Parteien eine besondere Zahlungsvereinbarung, so
werden die Zahlungen gemiff den Bestimmungen
dieser Vereinbarung vorgenommen.

Artikel 12

Vertretung, Ausstellung von Beférderungsdoku-
menten und Verkaufsférderung

1. Vorbehaltlich der Gesetze und Vorschriften
der anderen VertragschlieBenden Partei ist dem
von jeder Vertragschlieflenden Partei namhaft
gemachten Fluglinienunternehmen in gleichem
Mafle Gelegenheit zu geben, das fiir den Betrieb
der vereinbarten Fluglinien auf den festgelegten
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operate offices in the territory of the other Con-
tracting Party.

2. The designated airline of each Contracting
Party shall further have an equal opportunity to
issue all kinds of documents of carriage and to
advertise and promote sales in the territory of the
other Contracting Party.

Article 13
Provision of Statistics

The aeronautical authorities of one Contracting
Party shall supply to the aeronautical authorities of
the other Contracting Party at their request such
periodic or other statements of statistics. Such
statements shall include all information required to
determine the.amount of traffic carried by that air-
line on the agreed services and the origin and desti-
nation of such traffic.

Article 14
Consultations and Modifications

1. In a spirit of close cooperation, the aeronauti-
cal authorities of the Contracting Parties shall con-
sult each other from time to time with a view to
ensuring the implementation of, and satisfactory
compliance with, the provisions of the present
Agreement and the Annex thereto.

2. If either of the Contracting Parties considers it
desirable to modify any provisions of the present
Agreement, it may request consultations with the
other Contracting Party. Such consultations (which
may be prepared through discussion or by corre-
spondence between the aeronautical authorities),
shall begin within a period of sixty (60) days of the
date of request, unless both Contracting Parties
agree to an extension of this period. Modifications
so agreed upon shall be approved of by each Con-
tracting Party in accordance with its constitutional
procedures.

3. Modifications to Annex I shail be agreed upon
between the appropriate authorities of the Con-
tracting Parties.

Article 15
Settlement of Disputes

1. If any dispute arises between the Contracting
Parties relating to the interpretation or application
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Flugstrecken notwendige technische und kaufmin-
nische Personal einzustellen, sowie im Hoheitsge-
biet der anderen Vertragschliefenden Partei Biiros
einzurichten und zu betreiben.

2. Ferner ist dem von jeder VertragschlieBenden
Partei namhaft gemachten Fluglinienunternehmen
in gleichem Mafle Gelegenheit zu geben, im
Hoheitsgebiet der anderen Vertragschliefenden
Partei alle Arten von Beférderungsdokumenten
auszustellen und Werbung und Verkaufsférderung
zu betreiben.

Artikel 13
Beistellung von Statistiken

Die Luftfahrtbehérden einer Vertragschliefien-
den Partei werden den Luftfahrtbehorden der
anderen VertragschlieBenden Partei auf deren
Ersuchen regelmiflige oder sonstige statistische
Unterlagen iibermitteln. Diese Unterlagen haben
alle Angaben zu umfassen, die zur Feststellung des
auf den vereinbarten Fluglinien von diesem Flugli-
nienunternehmen beférderten Verkehrsaufkom-

mens und seiner Herkunft und Zielpunkte erfor-
derlich sind.

Artikel 14
Beratungen und Abinderungen

1. Im Geiste enger Zusammenarbeit werden ein-
ander die Luftfahribehérden der VertragschlieBen-
den Parteien von Zeit zu Zeit konsultieren, um die
Durchfihrung und zufriedenstellende Erfiillung
der Bestimmungen dieses Abkommens und seiner
Anhinge zu gewihrleisten.

2. Wenn eine der Vertragschliefenden Parteien
es fiir wiinschenswert hilt, irgendeine Bestimmung
dieses Abkommens abzuindern, so kann sie um
Konsultationen mit der anderen Vertragschlieflen-
den Partei ersuchen. Solche Konsultationen (die
durch Gespriche oder Schriftwechsel zwischen den
Luftfahrtbehtrden vorbereitet werden konnen)
haben innerhalb eines Zeitraumes von sechzig (60)
Tagen nach dem Zeitpunkt des Ersuchens zu
beginnen, sofern nicht beide Vertragschliefenden
Parteien eine Verlingerung dieses Zeitraumes ver-
einbaren. Auf diese Weise vereinbarte Abinderun-
gen sind von jeder Vertragschliefenden Partei im
Einklang mit ihren verfassungsmifligen Verfahren
zu genehmigen.

3. Abinderungen des Anhangs1 sind zwischen
den entsprechenden Behdrden der Vertragschlie-
flenden Parteien zu vereinbaren.

Artikel 15
Beilegung von Meinungsverschiedenheiten

1. Bei einer Meinungsverschiedenheit zwischen
den Vertragschliefenden Parteien tiber die Ausle-
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of the present Agreement, the Contracting Parties
shall in the first place endeavour to settle it by
negotiation.

2. If the Contracting Parties fail to reach settle-
ment by negotiations, they may agree to refer the
dispute for decision to some person or body; if they
do not so agree, the dispute shall at the request of
either Contracting Party be submitted for decision
to a tribunal of three arbitrators, one to be nomi-
nated by each Contracting Party and the third to be
appointed by the two so nominated. Each of the
Contracting Parties shall nominate an arbitrator
within a period of sixty (60) days from the date of
receipt by either Contracting Party from the other
of a notice through diplomatic channels requesting
arbitration of the dispute and the third arbitrator
shall be appointed within a further period of sixty
(60) days. If either of the Contracting Parties fails
to nominate an arbitrator within the period speci-
fied, or if the third arbitrator is not appointed
within the period specified, the President of the
Council of the International Civil Aviation Organi-
zation may be requested by either Contracting
Party to appoint an arbitrator or arbitrators as the
case requires. In any case, the third arbitrator shall
be a national of a third State and shall act as presi-
dent of the arbitral body.

3. The Contracting Parties shall comply with any
decisions given under paragraph 2 of this Article.

4. If and for so long as either Contracting Party
fails to comply with a decision given under para-
graph 2 of this Article, the other Contracting Party
may limit, suspend or revoke any rights or privi-
leges which it has granted by virtue of this Agree-
ment to the Contracting Party in default.

5. Each Contracting Party shall bear the expenses
and remuneration necessary for its arbitrator; the
fee for the third arbitrator and the expenses neces-
sary for this one as well as those due to the activity
of the arbitration shall be equally shared by the
Contracting Parties.

Article 16
Termination

Either Contracting Party may at any time give
written notice through diplomatic channels to the
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gung oder Anwendung dieses Abkommens bemii-
hen sich die Vertragschlieflenden Parteien
zunichst, diese auf dem Verhandlungswege beizu-
legen.

2. Kommen die Vertragschliefenden Parteien auf
dem Verhandlungswege zu keiner Einigung, kon-
nen sie vereinbaren, die Meinungsverschiedenheit
einer Person oder einem Gremium vorzulegen;
kommt eine derartige Vereinbarung nicht zustande,
hat die Meinungsverschiedenheit auf Ersuchen
einer der beiden Vertragschliefenden Parteien
einem Gericht von drei Schiedsrichtern zur Ent-
scheidung vorgelegt zu werden, wobei jeweils ein
Schiedsrichter von jeder Vertragschlielenden Par-
tei namhaft gemacht und der dritte von den beiden
namhaft gemachten bestellt wird. Jede Vertrag-
schlieBende Partei hat innerhalb eines Zeitraumes
von sechzig (60) Tagen ab dem Zeitpunkt, zu dem
sie auf diplomatischem Wege vom Ersuchen der
anderen Vertragschliefenden Partei auf schiedsge-
richtliche Behandlung der Meinungsverschieden-
heit Kenntnis erhilt, einen Schiedsrichter namhaft
zu machen; der dritte Schiedsrichter ist innerhalb
eines Zeitraumes von weiteren sechzig (60) Tagen
zu ernennen. Wenn eine der Vertragschliefenden
Parteien es verabsiumt, einen Schiedsrichter inner-
halb des festgelegten Zeitraumes zu bestellen oder
der dritte Schiedsrichter nicht innerhalb des festge-
legten Zeitraumes ernannt wird, kann der Prisident
des Rates der Internationalen Zivilluftfahrtorga-
nisation von jeder der Vertragschliefenden Par-
teien ersucht werden, je nach den Erfordernissen
des Falles einen oder mehrere Schiedsrichter zu
ernennen. Der dritte Schiedsrichter muf auf jeden
Fall ein Staatsangehériger eines Drittstaates sein
und den Vorsitz des Schiedsgerichtes fithren.

3. Die VertragschlieBenden Parteien verpflichten
sich, jede auf Grund von Absatz 2 dieses Artikels
getroffene Entscheidung zu befolgen.

4. Verabsiumt es eine Vertragschliefende Partei,
eine nach Absatz 2 dieses Artikels getroffene Ent-
scheidung zu befolgen, kann die andere Vertrag-
schlieBende Partei so lange alle Rechte oder Vor-
rechte, die sie der siumigen Vertragschliefenden
Partei auf Grund des vorliegenden Abkommens
gewihrt hat, einschrinken, aufheben oder widerru-
fen.

5. Jede Vertragschliefende Partei trigt die fiir
ihren Schiedsrichter notwendigen Ausgaben und
dessen Honorar; das Honorar fiir den dritten
Schiedsrichter und die fiir ihn notwendigen Ausga-
ben sowie die durch die Titigkeit des Schiedsge-
richtes entstehenden Kosten tragen die Vertrag;
schlieBenden Parteien zu gleichen Teilen.

Artikel 17
Beendigung

Jede der Vertragschliefenden Parteien kann der
anderen Vertragschliefenden Partei jederzeit
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other Contracting Party of its decision to terminate
the present Agreement; such notice shall be simul-
taneously communicated to the International Civil
Aviation Organization. In such case the Agreement
shall terminate twelve (12) months after the date of
receipt of the notice by the other Contracting
Party, unless the notice to terminate is withdrawn
by agreement before the expiry of this period. In
the absence of acknowledgment of receipt by the
other Contracting Party, notice shall be deemed to
have been received fourteen (14) days after the
receipt of the notice by the International Civil Avia-
tion Organization.

Article 17
Registration

This Agreement, its annexes, any amendment to
either the Agreement or annexes shall be registered
with the International Civil Aviation Organization.

Article 18
Entry into Force

This Agreement and its Annexes shall enter into
force on the first day of the second month follow-
ing the date on which the two Contracting Parties
have notified each other in an exchange of diplo-
matic notes that the requirements for its entry into

force under their respective constitutional proce-
dures have been fulfilled.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned
Plenipotentiaries, being duly authorized thereto by
their respective Governments, have signed the pres-
ent Agreement.

DONE at VIENNA this 20* day of January one
thousand nine hundred and eighty-seven in two
originals in the English language.

For the Austrian Federal Government:
Ds. Peter Jankowitsch m. p.

For the Government of the Republic of The Gam-
bia:
Lamin Bora Mboge m. p.
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schriftlich auf diplomatischem Wege ihren Ent-
schlufl bekanntgeben, dieses Abkommen zu kiindi-
gen; eine solche Benachrichtigung ist gleichzeitig
der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation zur
Kenntnis zu bringen. In einem solchen Fall tritt das
Abkommen zwolf (12) Monate nach dem Zeit-
punkt des Eintreffens der Kiindigung bei der ande-
ren VertragschlieBenden Partei aufler Kraft, sofern
die Kiindigung nicht vor Ablauf dieses Zeitraumes
einvernehmlich zuriickgezogen wird. Wenn keine
Empfangsbestitigung durch die andere Vertrag-
schlieflende Partei erfolgt, gilt die Kiindigung als
vierzehn (14) Tage nach Empfang durch die Inter-
nationale Zivilluftfahrtorganisation eingegangen.

Artikel 17
Registrierung

Dieses Abkommen, seine Anhinge und jede
Anderung des Abkommens oder seiner Anhinge
sind bei der Internationalen Zivilluftfahrtorganisa-
tion zu registrieren.

Artikel 18
Inkrafttreten

Dieses Abkommen und seine Anhinge treten am
ersten Tag des zweiten Monats nach dem Zeit-
punkt in Kraft, zu dem einander die beiden Ver-
tragschlieBenden Parteien in einem diplomatischen
Notenwechsel bekanntgegeben haben, dafl die
Erfordernisse fir sein Inkrafttreten nach ihren
jeweiligen verfassungsrechtlichen Verfahren erfiillt
worden sind.

ZU URKUND DESSEN haben die von ihren
jeweiligen Regierungen dazu gehdrig befugten
unterfertigten Bevollmichtigten das vorliegende
Abkommen unterzeichnet.

GESCHEHEN in WIEN am 20. Jinner 1987 in
zweifacher Ausfertigung in englischer Sprache.

Fiir die Osterreichische Bundesregierung:
Dr. Peter Jankowitsch m. p.
Fir die Regierung der Republik Gambia:
Lamin Bora Mboge m. p.
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Annex I

A. The airline designated by the Austrian Federal
Government shall be entitled to operate scheduled
air services in both directions on routes specified
hereafter:

Points of departure Points of arrival
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Anhang 1

A. Das von der Osterreichischen Bundesregie-
rung namhaft gemachte Fluglinienunternehmen ist
berechtigt, auf den folgenden festgelegten Flug-
strecken planmifigen Flugverkehr in beiden Rich-
tungen zu betreiben:

Abflugpunkte Ankunftspunkte

Points in the Republic of Banjul

Austria

Punkte in der Republik
Osterreich

Banjul

B. The airline designated by the Government of
the Republic of The Gambia shall be entitled to
operate scheduled air services in both directions on
routes specified hereafter:

Points of departure Points of arrival

B. Das von der Regierung der Republik Gambia
namhaft gemachte Fluglinienunternehmen ist
berechtigt, auf den folgenden festgelegten Flug-
strecken planmifligen Flugverkehr in beiden Rich-
tungen zu betreiben:

Abflugpunkte Ankunftspunkte

Points in the Republic of Vienna

The Gambia

Punkte in der Republik Wien

Gambia

C. Any intermediate points and points beyond
may be served by the designated airline of each
Contracting Party without exercising fifth freedom
traffic rights.

The eventual exercise of fifth freedom traffic
rights may be agreed upon by the aeronautical
authorities of the two Contracting Parties.

Annex 11

Aviation Security

1. The Contracting Parties reaffirm that their
obligation to protect, in their mutual relationship,
the security of civil aviation against acts of unlawful
interference forms an integral part of this Agree-
ment.

2. The Contracting Parties shall provide upon
request all necessary assistance to each other to
prevent acts of unlawful seizure of aircraft and
other unlawful acts against the safety of passengers,
crew, aircraft, airports and air navigation facilities
and any other threat to aviation security.

3. The Contracting Parties shall act in conform-
ity with the provisions of the Convention on
Offences and Certain Other Acts Committed on
Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September
1963, the Convention for the Suppression of
Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague
on 16 December 1970 and the Convention for the

C. Alle Zwischenpunkte und Punkte dariiber
hinaus kénnen von dem von jeder Vertragschlie-
Benden Partei namhaft gemachten Fluglinienunter-
nehmen ohne Ausiibung der Verkehrsrechte der
finften Luftfreiheit angeflogen werden.

Die etwaige Ausiibung der Verkehrsrechte der
finften Luftfreiheit kann von den Luftfahrtbehor-
den der beiden Vertragschlieflenden Parteien ver-
einbart werden.

Anhang II
Sicherheit der Zivilluftfahrt

1. Die Vertragschliefenden Parteien bestitigen,
dafl ihre Verpflichtung, in ihren gegenseitigen
Beziehungen die Sicherheit der Zivilluftfahrt gegen
widerrechtliche Eingriffe zu schiitzen, ein wesentli-
cher Bestandteil dieses Abkommens ist.

2. Die VertragschlieBenden Parteien gewihren
einander auf Ersuchen jedwede notwendige Hilfe,
um Handlungen der widerrechtlichen Inbesitz-
nahme von Luftfahrzeugen und sonstige wider-
rechtliche Handlungen gegen die Sicherheit von
Fluggdsten, Besatzungsmitgliedern, Luftfahrzeu-
gen, Flughifen und Luftfahrteinrichtungen sowie
jedwede sonstige Bedrohung der Sicherheit der
Zivilluftfahrt zu verhindern.

3. Die Vertragschlieflenden Parteien handeln in
Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des
Abkommens tiber strafbare und bestimmte andere
an Bord von Luftfahrzeugen begangene Handlun-
gen, unterzeichnet in Tokio am 14. September
1963, des Ubereinkommens zur Bekimpfung der
widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeu-
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Suppression of Acts against the Safety of Civil
Aviation, signed at Montreal on 23 September
1971.

4. The Contracting Parties shall, in their mutual
relations, act in conformity with the aviation secu-
rity provisions established by the International Civil
Aviation Organization and designated as Annexes
to the Convention on International Civil Aviation
to the extent that such security provisions are appli-
cable to the Parties; they shall require that opera-
tors of aircraft of their registry or operators who
have their principal place of business or permanent
residence in their territory and the operators of air-
ports in their territory act in conformity with such
aviation security provisions.

5. Each Contracting Party agrees to observe the
security provisions required by the other Contract-
ing Party for entry into the territory of that other
Contracting Party and to take adequate measures
to inspect passengers, crew, their carry-on items as
well as cargo prior to boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give positive consider-
ation to any request from the other Contracting
Party for special measures for its aircraft or pas-
sengers to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of
unlawful seizure of aircraft or other unlawful acts
against the safety of passengers, crew, aircraft, air-
ports and air navigation facilities occurs, the Parties
shall assist each other by facilitating communica-
tions and other appropriate measures intended to
terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof.

7. Should a Contracting Party depart from the
aviation security provisions of this Article, the aer-
onautical authorities of the other Contracting Party
may request immediate consultations with the aer-
onautical authorities of that Party.
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gen, unterzeichnet in Den Haag am 16. Dezember
1970, und des Ubereinkommens zur Bekimpfung
widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit
der Zivilluftfahrt, unterzeichnet in Montreal am
23. September 1971.

4. Die Vertragschliefenden Parteien handeln in
ihren gegenseitigen Beziehungen in Ubereinstim-
mung mit den von der Internationalen Zivilluft-
fahrtorganisation festgelegten und als Anhinge
zum Abkommen tiber Internationale Zivilluftfahrt
festgehaltenen Sicherheitsbestimmungen fiir die
Zivilluftfahrt, sofern solche Sicherheitsbestimmun-
gen auf die Parteien anwendbar sind; die Vertrag-
schlieBenden Parteien tragen dafiir Sorge, dafl Hal-
ter von Luftfahrzeugen, die bei ihnen eingetragen
sind, bzw. Halter, die ihren Hauptgeschiftssitz
oder ihren stindigen Wohnsitz in ithrem Hoheitsge-
biet haben, sowie die Halter von Flughifen in
Ubereinstimmung mit diesen Sicherheitsbestim-
mungen fiir die Zivilluftfahrt handeln.

5. Beide Vertragschlielenden Parteien verpflich-
ten sich, die von der anderen Vertragschliefenden
Partei geforderten Sicherheitsbestimmungen fiir
den Eintritt in das Hoheitsgebiet dieser anderen
Vertragschlieflenden Partei zu befolgen und geeig-
nete Mafinahmen zu ergreifen, um die Fluggiste,
die Besatzungsmitglieder, die von ihnen mitgefiihr-
ten Gegenstinde sowie die Fracht sowohl vor dem
Abflug als auch vor dem Beladen einer Kontrolle
zu unterziehen. Weiters verpflichten sich die beiden
VertragschlieBenden Parteien, jedwede Aufforde-
rung seitens der anderen Vertragschlielenden Par-
tei zu Sondermafinahmen zum Schutz von Luft-
fahrzeugen oder Fluggisten vor einer ganz
bestimmten Bedrohung zu beriicksichtigen.

6. Kommt es zu einem Zwischenfall widerrechtli-
cher Inbesitznahme eines Luftfahrzeuges oder son-
stiger widerrechtlicher Handlungen gegen die
Sicherheit von Fluggisten, Besatzungsmitgliedern,
Lufifahrzeugen, Flughifen und Luftfahrteinrich-
tungen oder droht ein derartiger Zwischenfall, so
gewihren einander die Parteien durch erleichterten
Informationsflufl und sonstige geeignete Mafinah-
men zur schnellen und sicheren Beendigung eines
derartigen Zwischenfalles oder der Gefahr eines
solchen Hilfe.

7. Sollte eine Vertragschlielende Partei von den
in diesem Artikel fiir die Luftfahrt vorgesehenen
Sicherheitsbestimmungen abweichen, kénnen die
Luftfahrtbehsrden der anderen Vertragschliefien-
den Partei sofortige Konsultationen mit den Luft-
fahrtbehorden dieser Partei fordern.

Das Abkommen ist gemif seinem Art. 18 am 1. April 1987 in Kraft getreten.

Vranitzky

Druck der Osterreichischen Staatsdruckerei



