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177. Stiick

518. Europiisches Ubereinkommen iiber die Arbeit des im internationalen Straflenverkehr be-
schiftigten Fahrpersonals (AETR) samt Anhang und Unterzeichnungsprotokoll
(NR: GP XIII RV 896 AB 1017 S. 99. BR: AB 1078 S. 328.)

518.

Der Nationalrat hat beschlossen:

1. Der Abschlu des nachstehenden Staatsvertrages, dessen Artikel 4 und 14 verfassungsindernd
sind, samt Anhang und Unterzeichnungsprotokoll wird genehmigt.

2. Dieser Staatsvertrag ist im Sinne des Artikels 50 Absatz 2 Bundes-Verfassungsgesetz durch
Erlassung von Gesetzen zu erfiillen.

EUROPEAN AGREEMENT
CONCERNING THE
WORK OF CREWS OF
VEHICLES ENGAGED IN
INTERNATIONAL ROAD
TRANSPORT (AETR)

THE CONTRACTINGPAR-
TIES,

BEING DESIROUS of pro-
moting the development and
improvement of the internatio-
nal cransport of passengers and
goods by road,

CONVINCED OF the need
to increase the safety of road
traffic, to make regulatious
governing certain conditions
of employment in international
road transport in accordance
with the principles of the Inter-
national Labour Organisation,
and jointly to adopt certain
measures to ensure the ob-
servance of those regulations,

HAVE AGREED as follows:

Article 1
Definitions
For the purposes of this
Agreement
(a) “vehicle” means any

motor vehicle or trailer; this
term includes any combination
of vehicles;
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ACCORD EUROPEEN RE-

LATIF AU TRAVAIL DES

EQUIPAGES DES VEHI-

CULES EFFECTUANT DES

TRANSPORTS INTERNA-

TIONAUX PAR ROUTE
(AETR)

LES PARTIES CONTRAC-
TANTES,

DESIREUSES de favoriser le
développement et ’améliora-
tion des transports internatio-
naux par route de voyageurs et
de marchandises,

CONVAINCUES de la né
cessité d’accroitre la sécurité de
la circulation routidre, de ré-
glementer certaines conditions
d’emploi dans les transports
internationaux par route con-
formément aux principes de
I’Organisation internationale
du travail et d’arréter de
concert certaines mesures pour
assurer le respect d’une telle
réglementation,

SONT CONVENUS de ce

qui suit:
Article premier
Définitions

Au sens du présent Accord,
on entend

a) par <véhicule», toute
automobile ou remorque; ce
terme comprend tout ensemble
de véhicules;

(Obersetzung)

EUROPAISCHES  UBER-

EINKOMMEN OUBER DIE

ARBEIT DES IM INTER-

NATIONALEN STRASSEN-

VERKEHR BESCHAFTIG-

TEN FAHRPERSONALS
(AETR)

DIE VERTRAGSPARTEIEN,

VON DEM WUNSCHE GE-
LEITET, die Entwicklung und
Verbesserung des internationalen
Personen- und Giiterverkehrs
auf der Strafle zu fordern,

UBERZEUGT von der Not-
wendigkeit, die Sicherheit des
Straflenverkehrs zu erhéhen, be-
stimmte Arbeitsbedingungen im
internationalen Strafenverkehr
pach den Grundsitzen der Inter-
nationalen  Arbeitsorganisation
zu regeln und gemeinsam be-
stimmte Maflnahmen zu treffen,
um die Beachtung dieser Rege-
lung zu sichern —

HABEN folgendes VEREIN-

BART:
Artikel 1
Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Ubereinkom-
mens bedeutet

a) ,Fahrzeug™ jedes Kraft-
fahrzeug oder jeden Anhinger;
dieser Begriff schlieflt miteinan-
der verbundene Fahrzeuge ein;
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(b) “motor vehicle” means
any self-propelled road vehicle
which is normally used for
carrying persons or goods by
road or for drawing, on the
road, vehicles used for the
carriage of persons or goods;
this term does not include
agricultural tractors;

(c) “trailer” means any ve-
hicle designed to be drawn by
a motor vehicle and includes
semi-trailers;

(d) “semi-trailer” means any
trailer designed to be coupled
to a motor vehicle in such a
way that part of it rests on the
motor vehicle and that a sub-
stantial part of its weight and
of the weight of its load is
borne by the motor vehicle;

(e) “combination of vehicles”
means coupled vehicles which
travel on the road as a unit;

(f) “permissible maximum
weight” means the mazimum
weight of the laden vehicle
declared permissible by the
competent authority of the
State in which the vehicle is
registered;

(g) “road transport™
riage by road”’) means

(i) any journey by road
of a vehicle, whether
laden or not, intended
for the carriage of
passengers and having
more than eight seats
in addition to the
driver’s seat;

“car-

(ii) any journey by road of
a vehicle, whether laden
or not, intended for the
carriage of goods;

(i) any  journey which
involves both a journey
as defined in either (i)
or (ii) of this definition
and, immediately before
or after the said jour-
ney, the conveyance of

b) par «automobile », tout
véhicule pourvu d'un moteur
de propulsion, circulant sur
route par ses MOyens propres
et qui sert normalement au
transport par route de per-
sonnes ou de marchandises ou
i la traction sur route de véhi-
cules uulisés pour le transport
de personnes ou de marchan-
dises; ce terme n’englobe pas
les rracteurs agricoles;

¢) par «remorqueo», tout
véhicule destiné i étre attelé 3
une automobile; ce terme en-
globe les semi-remorques;

d) par «semi-remorque »,
toute remorque destinée 3 étre
accouplée 3 une automobile de
telle manidre qu’elle repose en
partie sur celle-ci et qu’une
partie appréciable de son poids

et du poids de son chargement

soit supportée par ladite auto-
mobile;

e) par «ensemble de véhi-
cules », des véhicules couplés
qui participent 3 la circulation
routidre comme une unité;

f) par « poids maximal auto-
risé », le poids maximal du vé-
hicule chargé, déclaré admis-
sible par Vautorité compétente
de I'Etat dans lequel le véhicule
est immatriculé;

g)
route »,

i) tout déplacement
route, 4 vide ou en
charge, ‘d'un véhicule
affecté au transport de
personnes et comptant,
outre le sidge du con-
ducteur, plus de huit
places assises;

i) tout déplacement
route, 3 vide ou en
charge, d’un véhicule
affecté au transport de
marchandises;

par  «transport  par

par

par

iii) tout déplacement qui
comporte i la fois un
déplacement visé en i)
ou ii) de la présente
définition et, immé-
diatement avant ou
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b) ,Kraftfahrzeug” jedes mit
eigener  Kraft  verkehrende
Straflenfahrzeug mit Antriebs-
motor, das iiblicherweise auf der
Strafe der Beférderung von
Personen oder Giitern oder dem
Ziehen von Fahrzeugen dient,
die fiir die Personen- oder Gii-
terbeférderung benutzt werden;
dieser Begriff schliefit landwirt-
schaftliche Zugmaschinen nicht
ein;

¢) ,,Anhinger* jedes Fahrzeug,
das dazu bestimmt ist, an ein
Kraftfahrzeug angehingt  zu
werden; dieser Begriff schheflt
Sattelanhinger ein:

d) ,,Sattelanhinger* jeden An-
hinger, der dazu bestimmt ist,
mit einem Kraftfahrzeug so ver-
bunden zu werden. daf er teil-
weise auf diesem aufliegt und
dafl ein wesentlicher Teil seines
Gewichts und des Gewichts sei-
ner Ladung von diesem getragen
wird;

e) ,miteinander verbundene
Fahrzeuge* solche miteinander
verbundenen Fahrzeuge, die am
Straflenverkehr als Einheit teil-
nehmen;

f) .héchstes zulissiges Gesamt-
gewicht" das Hachstgewicht des
beladenen Fahrzeugs, das von
der =zustindigen Behérde des
Zulassungsstaates als zulissig er-
klirt wurde;

g) »,Straflenverkehr®

i) jede Fahrt auf der
Strafle eines leeren oder
besetzten Fahrzeugs zur
Personenbeférderung
mit mehr als acht Sitz-
plitzen aufler dem Len-
kerplatz,

ii) jede Fahrt auf der
Strafle eines leeren oder
beladenen Fahrzeugs
zur Giiterbeférderung,

ii1) jede Fahrt im Sinne der
Ziffern i oder ii dieser
Begriffsbestimmung, und
zwar auch dann, wenn
die Beférderung  des
Fahrzeugs unmittelbar
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the vehicle by sea, rail,
air or inland waterway;

(h) “international road trans-
port” (“international carriage
by road”) means road transport
which involves the crossing of
at least one frontier;

(i) “regular passenger services”
means services for the transport
of passengers at specified inter-
vals on specified routes; such
services may take up or set
down passengers at predeter-
mined stopping points.

Terms of carriage covering in
particular operating schedules
(timetable, frequency), tariffs
and the obligation to carry shall
be specified in operating rules
or equivalent documents ap-
proved by the competent public
authorities of the Contracting
Parties and published by the
carrier before they are put into
effect, in so far as such terms
are not already laid down in
laws and regulations or in ad-
ministrative provisions.

Any service by whatever per-
son organized catering only for
specific categories of passengers
to the exclusion of others, such
as a service for the carriage of
workers to and from their place
of work and of schooldhildren
to and from school, shall also be
treated as a regular service in so
far as it complies with the con-
ditions set out in the first sub-
paragraph of this definition.

(j) “driver” means any person,
whether wage-earning or not,
who drives the vehicle even for
a short period, or who is carried
on the vehicle in order to be
available for driving if neces-
sary;

aprés  ledit  déplace-
ment, le transport du
véhicule par mer, che-
min de fer, air ou voie

navigable;
h) par «transport inter-
national par routes, tout

transport par route qui com-
porte la traversée d’au moins
une frontidre;

1) par «services réguliers de
voyageurs », les services qui
assurent le transport de per-
sonnes effectué selon une fré-
quence et sur une relation
déterminées, ces services pou-
vant prendre et déposer des
personnes 3 des arréts préala-
blement fixés.

Un réglement d’exploitation
ou des documents en tenant
lieu, approuvés par les pou-
voirs publics compétents des
Parties contractantes et publiés
par le transporteur avant mise
en application, définissent les
conditions de transport, no-
tamment la fréquence, les horai-
res, les tarifs et Pobligation de
transporter, dans la mesure ol

ices conditions ne se trouvent

pas précisées par un texte légal
ou réglementaire.

Quel que soit Porganisateur
des transports, sont également
considérés comme services ré-
guliers, ceux qui assurent le
transport de catégories déter-
minées de personnes 3 Vexclu-
sion d’autres voyageurs, dans
la mesure ol ces services sont
effectués aux conditions indi-
quées au premier alinéa de la
présente définition, par exem-
ple des services assurant le
transport des travailleurs au
lieuw de travail et de celui-ci
vers leur domicile ou le trans-
port des écoliers aux établisse-
ments d’enseignement et de
ceux-ci vers leur domicile.

J) par «conducteur », toute
personne, salariée ou non, qui
conduit le véhicule, méme
pendant une courte période, ou
qui est 3 bord du wvéhicule
pour pouvoir le conduire, le
cas échéant;

2311

vor oder nach der er-
wihnten Fahrt auf dem

See-, Schienen-, Luft-
oder Binnenwasserweg
erfolgt;

h) ,internationaler Straflen-
verkehr jeden Straflenverkehr,
der mindestens einen Grenziiber-
gang umfaflt;

i)  ,Personenlinienverkehr®
Verkehrsdienste, welche die re-
gelmiflige Beférderung von Per-
sonen in bestimmten Zeitabstin-
den ynd auf bestimmten Ver-
bindungen versehen, wobei Per-
sonen an vorher festgelegten
Haltestellen ein- und aussteigen
koénnen.

Eine Betriebsregelung oder
entsprechende Dokumente, die
von den zustindigen Behdrden
der Vertragsparteien genehmigt
und vom Verkehrsunternehmer
vor jhrer Anwendung veroffent-
licht werden, bestimmen die Be-
férderungsbedingungen, insbe-
sondere die Zahl der Fahrten,
die Fahrpline, die Tarife und
die Beforderungspflicht, soweit
diese Bedingungen nicht durch
Gesetz oder Verordnung be-
stimmt sind.

Ferner gelten ohne Riicksicht
auf den Veranstalter als Linien-
verkehr alle Verkehrsdienste, bei
denen bestimmte Personengrup-
pen unter Ausschluff von ande-
ren Fahrgisten beférdert wer-
den, soweit diese Verkehrs-
dienste nach Maflgabe des Ab-
sitzes 1 dieser Begriffsbestim-
mung durchgefiihrt werden, zum
Beispiel zur Beférderung von
Arbeitnehmern zur Arbeitsstelle
und von dort zu ithrem Wohn-
ort oder zur Bef6rderung von
Schiilern zu den Unterrichtsstit-
ten und von dort zu ihrem
Wohnort.

j) sLlenker* jede Person,
gleichviel ob im Arbeitsverhilt-
nis stehend oder nicht, die das
Fahrzeug, sei es auch nur fiir
kurze Zeit, selbst lenkt oder sich
im Fahrzeug befindet, um es ge-
gebenenfalls lenken zu konnen;



2312

(k) “crew member” means the
driver or either of the following,
whether wage-earning or not

(1) a driver’s mate, i. e. any
person  accompanying
the driver in order to
assist him in certain
manoeuvres and hab-
itually taking an ef-
fective part in the
transport  operations,
though not a driver in
the sense of paragraph (j)
of this article;

(i)

a conductor, i. e. any
person who accompanies
the driver of a vehicle
engaged in the carriage
of passengers and is
responsible in particular
for the issue or check-
ing of tickets or other
documents estitling pas-
sengers to travel on the
vehicle;

Q) *“week” means any period
of seven consecutive days;

{m) “daily rest period” means

any uninterrupted period in ac-
cordance with article 6 of this
Agreement during which a crew
member may freely dispose of
His time;

(n) “off-duty period” means
any uninterrupted period of at
least fifteen minutes, other than
the daily rest period, during
which a crew member may
freely dispose of his time;

(0) “occupational activities”
means the activities represented
by items 6, 7 and 7 a in the

daily sheet of the individual:
control book shown in the an-’

nex to this Agreement.

k) par « membre de 1’équi-
page» ou «membre d’équi-
page », le conducteur ou une
des personnes suivantes, que ce
conducteur ou ces personnes
soient salariés ou non:

i) le convoyeur, 1 savoir
toute personne accom-
pagnant le conducteur
en vue d’assister celui-
ci dans certaines ma-
noeuvres et prenant de
fagon habituelle une
part effective aux opé-
rations de transport,
sans &tre un conduc-
teur au sens du para-
graphe j) du présent
article;

un receveur, c’est-3-
dire toute personne qui
accompagne le conduc-
teur d'un  véhicule
transportant des per-
sonnes et qui est no-
tamment chargée de
délivrer ou de con-
troler les billets ou
d’autres documents
donnant droit aux pas-
sagers de voyager dans

le véhicule;

) par «semaine», toute pé-
riode de sept jours consécutifs;

m) par «repos journalier »,
toute période ininterrompue
conforme aux dispositions de
I’article 6 du présent Accord,
pendant laquelle le membre de
Péquipage peut disposer libre-
ment de son temps;

n) par «période hors ser-
vice », toute période ininter-
rompue d’au moins 15 minutes
autre que le repos journalier,

pendant laquelle le membre de

Péquipage peut disposer libre-
ment de sont temps;

0) par « activités profession-
nelles», les activités repré-
sentées sous les symboles des
rubriques 6, 7 et 7 a du feuillet
quotidien du livret individuel
de contrble qui figure i VPan-

| nexe au présent Accord.
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k) ,,Mitglied des Fahrperso-
nals” den Lenker oder eine der
nachstehenden Personen, gleich-
viel, ob im Arbeitsverhiltnis
stehend oder nicht:

i) ,,Beifahrer” jede DPer-
son, die den Lenker be-
gleitet, um ihn bei be-
stimmten im Verkehr
zu verrichtenden Titig-
keiten zu unterstiitzen,
und die sich in der Regel
an den Beférderungs-
handlungen tatsichlich
beteiligt, ohne Lenker
im Sinne des Buchsta-
bens j dieses Artikels zu
sein;

»Schaffner” jede Person,
die den Lenker -eines
zur  Personenbeférde-
rung eingesetzten Fahr-
zeugs begleitet und be-
auftragt ist, insbeson-
dere die Fahrausweise
oder sonstige Ausweise,
die zur Fahrt berechti-
gen, zu verkaufen und
zu kontrollieren;

1) ,,Woche* jeden Zeitraum
von sieben aufeinanderfolgenden
Tagen;

m) ,tigliche Ruhezeit* jeden
ununterbrochenen Zeitraum im
Sinne des Artikels 6, in dem
ein Mitglied des Fahrpersonals
frei iiber seine Zeit verfiigen
kann;

n) ,,Pause jeden ununterbro-
chenen Zeitraum von minde-
stens 15 Minuten aufler der tig-
lichen Ruhezeit, in dem das Mit-
glied des Fahrpersonals frei iiber
seine Zeit verfiigen kann;

o) ,.berufliche Titigkeiten* die
durch die Symbole neben den
Nummern 6, 7 und 7 a im Ta-
geskontrollblatt des persénlichen
Kontrollbuches, das diesem
Ubereinkommen als Anhang bei-
gefiigt ist, dargestellten Titig-
keiten.
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Article 2
Scope

1. This Agreement shall apply
in the territory of each Con-
tracting Party to all interna-
tional road transport performed
by any vehicle registered in the
territory of the said Contract-
ing Party or in the territory of
any other Contracting Party.

2. Nevertheless,

(a) if, in the course of an
international road transport
operation one or more crew
members do not leave the na-
tional territory in which they
normally exercise their occupa-
tional activities, the Contracting
Party for that territory shall be
free not to apply to him or
them the provisions of this
Agreement;

(b) unless the Contracting
Parties whose territory is used
agree otherwise, this Agreement
shall not apply to the interna-
tional road transport of goods
performed by a vehicle having
a permissible maximum weight
not exceeding 3.5 tons;

(¢) two Contracting Parties
with adjoining territories may
agree that the provisions of the
domestic laws and regulations of
the State in which the vehicle
is registered and the provisions
of arbitral awards and collective
agreements in force in that State
shall alone be applicable to
international road transport
confined to their two territories
if the vehicle concerned:

— does not while in one of
those territories travel beyond
a zone contiguous to the
frontier and defined by agree-
ment between the two Con-
tracting Parties as a frontalier
zone or,

— crosses one of .those ter-
rivories in transit only;

Article 2
Champ d’application

1. Le présent Accord s’appli-
que sur le territoire de chaque
Partie contractante 3 tout
transport  international  par
route effectué par tout véhi-
cule immatriculé sur le terri-
toire de ladite Partie contrac-
tante ou sur le territoire de
toute autre Partie contrac-
tante.

2. ‘Toutefois,

a) si, au cours d’un trans-
port international par route,
un ou plusieurs membres de
I’équipage ne sortent pas du
territoire national ol ils exer-
cent normalement leurs activi-
tés professionnelles, la, Partie
contractante dont reléve ce
territoire peut ne pas appli-
quer les dispositions du présent
Accord i P'égard de ce ou ces
membres de I'équipage;

b) sauf convention contraire
intervenue entre les Parties
contractantes dont le terri-
toire est emprunté, le présent
Accord ne s’applique pas aux
transports internationaux par
route de marchandises effectués
par un véhicule dont le poids
maximal autorisé n’excdde pas
3,5 tonnes;

¢) deux Parties contractantes
dont les territoires sont limi-
trophes peuvent convenir que
les dispositions de la légis-
lation nationale de I'Etat ot le
véhicule est immatriculé, ainsi
que celles des sentences arbi-
trales et conventions collectives
en vigueur dans cet Etat, sont
seules applicables aux trans-
ports internationaux par route
limités 3 leurs deux territoires
lorsque le véhicule en cause

— ne sort pas, suf 'un de ces
territoires, d’une zone conti-
gué 3 la frontidre, définie
comme zone frontalidre d’un
commun accord entre les deux
Parties contractantes, ou

— n’emprunte qu’en transit
I'un de ces territoires;
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Artikel 2
Geltungsbereich

(1) Dieses Ubereinkommen gilt
im Hoheitsgebiet einer Vertrags-
partei fiir den internationalen
Straflenverkehr mit jedem Fahr-
zeug, das im Hoheitsgebiet dieser
oder einer anderen Vertragspar-
tei zugelassen ist.

(2) Jedoch

a) braucht eine Vertragspartei
dieses Ubereinkommen auf Mit-
glieder des Fahrpersonals nicht
anzuwenden, die in der Regel
nur in ihrem Hoheitsgebiet be-
schiftigt sind, wenn sie dieses
wihrend einer Beférderung im
internationalen Straflenverkehr
nicht verlassen;

b) gilt vorbehaltlich einer ab-
weichenden Vereinbarung zwi-
schen Vertragsparteien, deren
Hoheitsgebiet befahren wird,
dieses Ubereinkommen nicht fiir
die Giiterbeforderung im inter-
nationalen Strafenverkehr mit
Fahrzeugen, deren hochstes zu-
lissiges Gesamtgewicht 3,5 ¢
niche Gibérschreitet;

c) kénnen zwei Vertragspar-
teien mit aneinandergrenzenden
Hoheitsgebieten.  vereinbaren,
daf fiir den auf die beiden Ho-
heitsgebiete beschrinkten inter-
nationalen Straflenverkehr aus-
schliefllich die innerstaatlichen
Rechtsvorschriften, die Schieds-
spriiche und die Kollektivver-
trige des Staates gelten, in dem
das Fahrzeug zugelassen ist, so-
fern dieses Fahrzeug

— in einem der beiden Ho-
heitsgebiete ein von beiden Ver-
tragsparteien einvernchmlich als
Grenzzone festgelegtes Grenz-
gebiet nicht verlifit oder

— eines der beiden Hoheits-
gebiete nur im Durchgangsver-
kehr beriihrt;
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(d) Contracting Parties may
agree that the provisions of the
domestic laws and regulations
of the State in which the vehicle
is registered and the provisions
of arbitral awards and collective
agreements in force in that State
shall alone be applicable to cer-
tain international road transport
operations confined to their ter-
ritories and covering a distance
of less than 100 km from the
point of departure to the point
of arrival of a vehicle, and to
regular passenger services.

Article 3

Application of some provisions
of the Agreement to road
transport performed by vehicles
registered in the territories of
non-contracting States

1. Each Contracting Party
shall apply in its territory, in
respect of international road
transport performed by any ve-
hicle registered in the terrivory
of a State which is not a Con-
tracting Party to- this Agree-
ment, provisions not less strict
than those laid down. in ar-
ticles 5, 6, 7, 8, 9, 10 and 11,

and in article 12, paragraphs 1,

2, 6 and 7, of this Agreement.

2. However, any Contracting
Party shall be free not to apply
the provisions of paragraph 1 of
this article

(a) to the international car-
riage of goods by road by a
vehicle whose permissible max-
imum weight does not exceed
3.5 tons,

(b) to international road
transport confined to its terri-
tory and to the territory of an
adjoining State which is not a
Contracting Party to this
Agreement if the vehicle con-
cerned does not while in its
territory travel beyond a zone
contiguous to the frontier and
defined as a frontalier zone or
if it crosses its territory in
transit only.

d) des Parties contractantes
peuvent convenir que les dis-
positions de la législation natio-
nale de I'Etat ol le véhicule
est immatriculé, ainsi que celles
des sentences arbitrales et con-
ventions collectives en vigueur
dans cet Etat, sont seules appli-
cables 3 certains transports
internationaux par route limi-
tés 3 leurs territoires et dont le
parcours, depuis le point de
départ jusqu'au point d’arrivée
du véhicule, est inférieur 3
100 km, ainsi qu’aux services
réguliers de voyageurs,

Article 3

Application de certaines dis-
positions de I'Accord aux
transports par route effectués
par des véhicules en prove-
nance d’Etats non Parties con-
tractantes

1. Chaque Parte contrac-
tante appliquera sur son terri-
toire aux transports inter-
nationaux par route effectués
par tout véhicule immatriculé
sur le territoire d’un Etat non
Partie contractante au présent
Accord, des dispositions au
moins aussi exigeantes que cel-
les qui sont prévues par les ar-
ticles 5, 6, 7, 8, 9, 10 et 11 du
présent Accord et les para-
graphes 1, 2, 6 et 7 de I'ar-
ticle 12 du présent Accord.

2. Toutefois, chaque Partie
contractante pourra he pas
appliquer les dispositions du
paragraphe 1 du présent article

a) aux transports inter-
nationaux par route de mar-
chandises effectués par un véhi-
cule dont le poids maximal
autorisé n’excéde pas 3,5 ton-
nes,

b) aux transports inter-
nationaux par route limités 3
son territoire et 3 celui d’un
Etat limitrophe non Partie
contractante au présent Accord
si le véhicule en cause ne sort
pas, sur son territoire, d’une
zone contigué 31 la frontitre,
définie comme zone fron-
talidre ou s’il n’emprunte son
territoiré qu’en transit.
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d) konnen Vertragsparteien
vereinbaren, dafl in dem auf ihre
Hoheitsgebiete beschrinkten in-
ternationalen Straflenverkehr fiir
bestimmte  Fahrten, deren
Stredke vom Ausgangs- bis zum
Endpunkt weniger als 100 km
betrigt, sowie fiir den Personen-
linienverkehr, ausschliefllich die
innerstaatlichen Rechtsvorschrif-
ten, die Schiedsspriiche und die
Kollektivvertrige des Staates
gelten, in dem das Fahrzeug zu-
gelassen ist.

Artikel 3

Anwendung von Bestimmungen

des Ubereinkommens auf den

Straflenverkehr mit Fahrzeugen
aus Nichtvertragsstaaten

(1) Jede Vertragspartei wendet
in ihrem Hoheitsgebiet auf den
internationalen Straflenverkehr
mit Fahrzéugen, die in Nicht-
vertragsstaaten zugelassen sind,
mindestens ebenso strenge Be-
stimmungen an, wie in den Ar-
tikeln 5, 6, 7, 8, 9, 10 und 11
sowie in Artikel 12 Absitze 1,
2, 6 und 7 vorgesehen sind.

(2) Jedoch kann jede Vertrags-
partei von der Anwendung des
Absatzes 1 wie folgt absehen:

a) bei der Giiterbeforderung
im internationalen Strafenver-
kehr mit Pahrzeugen, deren
hochstes  zulissiges Gesamt-
gewicht 3,5 t nicht iiberschreitet,

b) bei internationalem
Straflenverkehr, der auf ihr Ho-
heitsgebiet und das eines daran
grenzenden Nichtvertragsstaates
beschrinkt ist, sofern das Fahr-
zeug in ihrem Hoheitsgebiet ein
als  Grenzzone  festgelegtes
Grenzgebiet nicht verlifit oder
ihr Hoheitsgebiet nur im Durch-
gangsverkehr beriihrt.
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Article 4
General principles

1. In all international road
transport to which this Agree-
ment applies, the undertaking
and crew members shall observe
in the matter of rest periods,
driving periods and manning,
the rules laid down by domestic
laws and regulations in the
district of the State in which
the crew member normally
exercises his occupational activ-
ities and by arbitral awards or
collective agreements in force in
that district; the rest periods
and driving periods shall be
calculated in conformity wich
the said laws and regulations,
arbitral awards or collective
agreements. In so far as the rules
thus applicable are not at least
as strict as the provisions of ar-
ticles 6, 7, 8, 9, 10 and 11 of
this Agreement the latter pro-
visions shall be observed.

2. Except by special agreement’
between the Contracting Parties
concerned or except to the ex-
tent that pursuant to article 2,
paragraph 2, of this Agreement
certain provisions of this Agree-
ment are not applied, no Con-
tracting Party shall enforce ob-
servance of the provisions of its
domestic laws and regulations
regarding the matters dealt with
in this Agreement by under-
takings of another Contracting
Party, or by crew ‘members of
vehicles registered by another
Contracting Party, in cases
where the said provisions are
stricter than those of this
Agreement.

Article 5 !

Conditions to be fulfilled by
drivers

1. The minimum age of drivers
engaged in the international
road transport of goods shall be:

Article 4
Principes généraux
1. Lors de tout transport

international par route auquel
s'applique le présent Accord,
I’entreprise et les membres de
I’équipages devront observer,
pour la durée des repos et de
la conduite, et pour la compo-
sition de I’équipage, les pres-
criptions fixées par la légis-
lation nationale pour la région
de I'Etat ol le membre de
Péquipage exerce normalement
ses activités professionnelles,
ainsi que par les sentences arbi-
trales et conventions collec-
tives en vigueur dans cette ré-
gion, le décompte des durées
des repos et de la conduite

étant effectué conformément 3

cette législation, ces sentences
arbitrales ou ces conventions
collectives. Dans la mesure ol
les prescriptions ainsi appli-
ccables ne sont pas au moins
aussi exigeantes que les pres-
criptions des articles 6, 7, 8,
9, 10 et 11 du présent Accord,
ces dernitres doivent étre res-
pectées.

2. Sauf accord particulier
entre les Parties contractantes
en cause ou sauf dans la mesure
oy, en application du para-
graphe 2 de larticle 2 du pré-
sent Accord, certaines disposi-

 tions du présent Accord ne se-

raient pas appliquées, aucune
Partie contractante n’imposera
le respect des prescriptions de
sa législation nationale dans
les matiéres traitées par.le pré-
sent Accord aux entreprises
d’une autre Partie contractante
ou aux membres de [’équipage
de véhicules immatriculés par
une autre Partie contractante,
lorsque ces prescriptions sont
plus exigeantes que celles ré-
sultant du présent Accord.

Article 5

Conditions 3 remplir par les
conducteurs

1. L’3ge minimal des conduc-
teurs affectés au transport
international par route de mar-
chandises doit étre:
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Artikel 4
Allgemeine Grundsitze

(1) Bei dem internationalen
Straflenverkehr, auf den dieses
Obereinkommen  anzuwenden
ist, haben das Unternehmen und
die Mirtglieder des Fahrpersonals
hinsichtlich der Ruhe- und Lenk-
zeiten sowie der Zusammen-
setzung des Fahrpersonals die
innerstaatlichen Rechtsvorschrif-
ten des Gebietsteiles jenes Staates
zu beachten, in dem das Mit-
glied des Fahrpersonals in der
Regel seine beruflichen Titigkei-
ten ausiibt, sowie die Schieds-
spriiche und Kollektivvertrige,
die in diesem Gebietsteil gelten;
diese Zeiten sind nach diesen
Rechtsvorschriften, Schiedssprii-
chen und Kollektivvertrigen zu
berechnen. Soweit die hiernach
anzuwendenden Vorschriften
nicht mindestens ebenso streng
sind wie die der Artikel 6, 7, 8,
9, 10 und 11, sind letztere mafi-
gebend.

(2) Soweit  Vertragsparteien
nichts besonderes vereinbaren
oder soweit die Anwendung von
Bestimmungen des Ubereinkom-

mens nicht nach Artikel 2 Ab-

satz 2 unterbleibt, darf eine Ver-
tragspartei auf den in diesem
UObereinkommen  behandelten
Sachgebieten von Unternehmen
einer anderen Vertragspartei
oder von den Mitgliedern des
Fahrpersonals eines von einer
anderen Vertragspartei zugelas-
senen Fahrzeugs nicht die Beach-
tung ihrer innerstaatlichen
Rechtsvorschriften  verlangen,
wenn sie strenger sind, als die
Vorschriften dieses Ubereinkom-

mens.

Artikel 5

Vom Lenker zu erfiillende
Bedingungen
(1) Als Mindestalter der im in-
ternationalen  Straflengiiterver-
kehr eingesetzten Lenker wird
festgesetzt:
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(2) for vehicles of a permis-
sible maximum weight not ex-
ceeding 7.5 tons, 18 years;

(b) for other vehicles:
(i) 21 years, or

(i1) 18 years where the per-
son concerned holds a
certificate of professio-
nal competence recog-
nized by the Contracting
Party in whose territory
the vehicle is registered
and confirming the
completion of a train-
ing course for drivers
of vehicles intended for
the carriage of goods by
road. However, in the
case of drivers whose
age 1s less than 21 years
any Contracting Party
may

prohibit  them
from driving such ve-
hicles in its territory
even if they hold the
certificate aforesaid; or

— restrict permission
to drive such vehicles to
those who hold certifi-
cates which it recognizes
as having been issued
after the completion of
a training course for
drivers of vehicles in-
tended for the carriage
of goods by road equi-
valent to the course
prescribed by its own
domestic laws and reg-
ulations.

2. If under the provisions of
article 10 of this Agreement two
drivers are required to be on
board, one of the drivers shall
have reached the age of 21 years.

3. Drivers engaged in the in-
ternational road transport of
passengers shall have reached the
age of 21 years.

a) pour les véhicules dont le
poids maximal autorisé est in-
férieur ou égal 3 7,5 tonnes, de
18 ans révolus;

b) pour les autres véhicules:
i) de 21 ans révolus; ou

il) de 18 ans révolus, 3
condition que Yinté-
ressé soit porteur d’un
certificat d’aptitude
professionnelle, Te-
connu par la Partie
contractante sur le

territoire -de laquelle

le véhicule est im-

matriculé et constatant

Pachévement d’une for-

mation de conducteur

de véhicules destinés
aux transports de mar-
chandises par route.

Toutefois, dans le cas

de conducteurs igés de

moins de 21 ans révo-
lus, toute Partie con-
tractante peut

— leur interdire la
conduite de ces véhi-
cules sur son terri-
toire, méme s’ils sont
porteurs du certificat
précédemment cité; ou

— ne permettre cette
conduite qu'aux seuls
porteurs de certificats
dont elle a reconnu
qu’ils ont été délivrés
aprés Pachévement
d'une  formation de
conducteur de véhi-
cules  destinéds  aux
transports de marchan-
dises par route équiva-
lente 4 celle prévue par
sa législation nationale.

2. Si, en vertu des dispositions
de Ularticle 10 du présent
Accord, deux conducteurs doi-
vent se trouver 3 bord, I'un
des conducteurs doit &tre igé
21 ans révolus.

3. L’Sge minimal des conduc-
teurs affectés au transport
international par route de voya-
geurs est fixé 3 21 ans révolus.
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a) bei Fahrzeugen mit einem
héchsten  zulissigen Gesamt-
gewicht von nicht mehr als 7,5 ¢
das vollendete 18. Lebensjahr;

b) bei den iibrigen Fahrzeugen

i) das vollendete 21. Le-
bensjahr oder

ii) das vollendete 18. Le-
bensjahr, falls der Len-
ker iiber den erfolgrei-
chen Abschlufl einer
Ausbildung als Lenker
im Straflengiiterverkehr
einen Nachweis der Be-
fihigung mit sich fiihre,
der von der Vertrags-
partei, in deren Hoheits-
gebiet das Fahrzeug zu-
gelassen ist, anerkannt
wird. Jedoch kann jede
Vertragspartei bei Len-
kern, die das 21. Lebens-
jahr noch nicht voll-
endet haben,

— diesen das Lenken
dieser Fahrzeuge in
ihrem Hoheitsgebiet un-
tersagen, obwohl sie Be-
sitzer des genannten
Nachweises sind, oder

— das Lenken dieser
Fahrzeuge nur den Be-
sitzern solcher Nach-
weise gestatten, bei de-
nen sie anerkennt, dafl
sie nach dem erfolgrei-
chen Abschluf} einer fir
Lenker im Straflengiiter-
verkehr  vorgesehenen
Ausbildung erteilt wur-
den, die der nach ihren
eigenen Rechtsvorschrif-
ten erforderlichen Aus-
bildung gleichwertig ist.

(2) Sind nach Artikel 10 zwei

Lenker erforderlich, so muf
einer von ithnen das 21. Lebens-
jahr vollendet haben.

(3) Als Mindestalter der im
internationalen  Straflenperso-
nenverkehr eingesetzten Lenker
wird das vollendete 21. Lebens-
jahr festgesetzt.
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4. Drivers of vehicles shall be
responsible and trustworthy.
They shall possess sufficient ex-
perience and the qualifications
essential to the performance of
the services required.

Article 6
Daily rest period

1. (a) Except in the cases refer-
red to in paragraphs 3 and 4 of
this article, every crew member
assigned to the international
road transport of goods shall
have had a daily rest period of
not less than eleven consecutive
hours in the period of twenty-
four hours preceding any time
when he is exercising one of his
occupational activities.

(b) The daily rest period refer-
red to in sub-paragraph (a) of
this paragraph may, not more
than twice in the course of any
one week, be reduced to not less
than nine consecutive hours pro-
vided that the rest period can be;
taken at the crew member’s nor-
mal place of residence; or, noti
more than twice in the course of
any one week, to not less than
eight consecutive hours in cases
where for operational reasons
the rest period cannot be taken
at the crew member’s normal
place of residence.

2. (a) Except in the cases refer-
red to in paragraphs 3 and 4 of
this article, every crew member
assigned to the international
road transport of passengers
shall have had, in the period of
twenty-four hours preceding
any time when he is exercising
one of his occupational activi-
ties, either:

(i) a daily rest period of not
less than ten consecutive
hours, which shall not
be reduced during the
week; or

(i) a daily rest period of
not less than eleven con-
secutive hours, whidi
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4. Les conducteurs de véhi-!(4) Lenker miissen zuverlissig

cules doivent &tre sérieux et
dignes de confiance. Is doivent
posséder une expérience suf-
fisante et les qualifications
indispensables pour l'exécution
des services demandés.

Article 6

Repos journalier

1. a) A lexception des cas
visés aux paragraphes 3 et 4
du présent article, tout mem-
bre d’équipage affecté 31 un
transport  international  par
route de marchandises doit
avoir bénéficié d'un repos
journalier de onze heures con-
sécutives au moins, au cours de
la période de vingt-quatre
heures précédant tout moment
ol il exerce une de ses activi-
tés professionnelles.

b) Le repos journalier visé
3 Palinéa a) du présent para-
graphe peut  &tre  réduit
jusqu’d neuf heures consécuti-
ves deux fois au plus au cours
d’une semaine, 3 condition que
le repos puisse &tre pris au lieu
normal de résidence du membre
de I’équipage, ou jusqud huit
heures consécutives deux fois
au plus au cours d’une semaine,
dans les cas o le repos ne
peut pas, pour des raisons
d’exploitation, &tre pris au lieu
normal de résidence du mem-
bre de I'équipage.

2. a) A Dexception des cas
visés aux paragraphes 3 et 4
du présent article, tout membre
d’équipage affecté 3 un trans-
port international par route de
voyageurs doit avoir bénéficié,
au cours de 1a période de vingt-
quatre heures précédant tout
moment ol il excerce une des
ses activités professionnelles,

i) soit d’un repos jour-
nalier de dix heures
consécutives au moins,
sans possibilité de ré-
duction au cours de la
semaine,

i) soit d'un repos jour-
nalier de onze heures
consécutives au moins,

und verantwortungsbewufit sein.
Sie miissen ausreichende Erfah-
rung und die fiir ihren Dienst
erforderlichen Fihigkeiten be-
sitzen.

Artikel 6

Tigliche Ruhezeit

(1) a) Aufler in den Fillen nach
den Absitzen 3 und 4 mufl jedes
im internationalen Straflengiiter-
verkehr eingesetzte Mitglied des
Fahrpersonals innerhalb der letz-
ten 24 Stunden vor jedem Zeit-
punke, zu dem es seine beruf-
lichen Titigkeiten ausiibt, eine
ununterbrochene Ruhezeit von
mindestens elf Stunden gehabt
haben,

b) Die unter Buchstabe 2) die-
ses Absatzes vorgesehene Ruhe-
zeit darf hochstens zweimal in
einer Woche bis auf neun Stun-
den verkiirzt werden, wenn
diese Ruhezeit am gewdhnlichen
Aufenthaltsort des Mitglieds des
Fahrpersonals verbracht wird,
oder hdchstens zweimal in einer
Wocdhe bis auf acht Stunden ver-
kiirzt werden, wenn diese Ruhe-
zeit aus betrieblichen Griinden
nicht am gewdhnlichen Aufent-
haltsort des Mitglieds des Fahr-
personals verbracht wird.

(2) a) Aufler in den Fillen nach
den Absitzen 3 und 4 muf jedes
im internationalen Straflenper-
sonenverkehr eingesetzte Mit-
glied des Fahrpersonals inner-
halb der letzten 24 Stunden vor
jedem Zeitpunkt, zu dem es
seine beruflichen Titigkeiten
ausiibt,

i) entweder eine ununter-
brochene Ruhezeit von
mindestens zehn Stun-
den gehabt haben, die in
einer Woche nicht ver-
kiirzt werden darf, oder

i) eine ununterbrochene
Ruhezeit von minde-

stens elf Stunden gehabe
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may be reduced twice
a week to not less than
ten consecutive hours
and twice a2 week to not
less than nine consecu-
tive hours, provided
that in the latter two
cases the transport oper-
ation shall include a
scheduled break of not
less than four consecu-
tive hours, or two sched-
uled breaks each of not
less than two consecu-
tive hours and that
during these breaks the
crew member shall
neither exercise any of
his operational activities
nor perform any other
work as an occupation.

(b) The individual control
book referred to in article 12 of
this Agreement shall contain
particulars showing. the daily
gest system applied during the
current week to the crew mem-
ber assigned to the international
road transport of passengers.

3. If the vehicle is manned by
two drivers and has no bunk
enabling crew members to lie
down comfortably, each crew
member shall have had a daily
rest period of not less than ten
consecutive hours during the
period of twenty-seven hours
preceding any time when he is
exercising one of his occupatio-
nal activities.

4. Y the vehicle is manned by
two drivers and has a2 bunk
enabling crew members to lie
down comfortably, each crew
member shall have had a daily
rest period of not less than eight
consecutive hours during the
period of thirty hours preceding
any time when he is exercising
one of his occupational activi-
ties.

ce repos pouvant Etre
réduit deux fois par
semaine jusqud  dix
heures consécutives et
deux fois par semaine
jusqu'd  neuf heures
consécutives, 3 condi-
tion que, dans ces deux
derniers cas, le service

comporte une inter-
ruption  prévue i
Thoraire d’au  moins

quatre heures consécu-
tives ou deux inter-

ruptions  prévues 2
Iboraire d’'au moins
deux heures consé-

cutives, et qu’au cours
de ces interruptions, le
membre de 1’équipage
n’exerce aucune de ses
activités professionnel-
les ou tout autre travail
3 titre professionnel.

b) Le livret individuel de
contrdle visé 3 Farticle 12 du
présent Accord doit contenir
des indications permettant
d’identifier le régime de repos
journalier dont le membre d’un
équipage affecté aux transports
internationaux par route de
voyageurs bénéficie pour la
semaine en cours.

3. $1 y a deux conducteurs
4 bord et si le véhicule ne
comporte pas de couchette
permettant aux membres de
P'équipage de s’allonger con-
fortablement, chaque membre
de Véquipage doit avoir béné-
ficié d’un repos journalier d’au
moins dix heures consécutives
pendant Ja période de vingt-
sept  heures précédant tour
moment od il exerce une de ses
activités professionnelles.

4. Sil y a deux conducteurs
A bord et si le véhicule com-
porte une couchette permettant
aux membres de I’équipage
de s’allonger confortablement,
chaque membre de Péquipage
doit avoir bénéficié dun repos
journalier d’au moins huit
heures consécutives pendant la
période de trente heures précé-
dant tout moment ol il exerce
une de ses activités profes-
sionnelles.
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haben, die zweimal wo-
chentlich bis 2uf zehn
Stunden und zweimal
wochentlich bis auf neun
Stunden verkiirzt wer-
den darf, sofern bei der
Beforderung eine fahr-
planmiflige Unterbre-
chung von mindestens
vier aufeinanderfolgen-
den Stunden oder zwei
fahrplanmiflige Unter-
brechungen von minde-
stens je zwei aufeinan-
derfolgenden  Stunden
vorgesehen sind und so-
fern das Mirglied des
Fahrpersonals wihrend
dieser Unterbrechungen
weéder seine beruflichen
Titigkeiten noch eine
andere berufliche Titig-
keit ausiibe.

b) Das in Artikel 12 vorge-
sehene persdnliche Kontrollbuch
mufl Angaben enthalten, aus
denen hervorgeht, welche Rege-
lung der tiglichen Ruhezeit auf
das im internationalen Strafen-
personenverkehr eingesetzre Mit-
glied des Fahrpersonals in der
laufenden Woche Anwendung
findet.

(3) Befinden sich zwei Lenker
im Fahrzeug und ist dieses nicht
mit einer besonderen Schlafstelle
ausgeriistet, die ein bequemes
Ausstrecken erméglicht, so mufl
jedes Mitglied des Fahrpersonals
eine ununterbrochene Ruhezeit
von mindestens zehn Stunden
innerhalb von 27 Stunden vor
jedem Zeitpunkt gehabt haben.
zu dem es seine beruflichen Ti-
tigkeiten ausiibe.

{4) Befinden sich zwei Lenker
im Fahrzeug und ist dieses mit
einer besonderen Schlafstelle aus-
geriistet, die ein bequemes Aus-
strecken erméglicht, so mufl je-
des Mirtglied des Fahrpersonals
eine ununterbrochene Ruhezeit
von mindestens acht Stunden in-
nerhalb von 30 Stunden vor je-
dem Zeitpunkt gehabt haben,
2u dem es seine beruflichen T3-
tigkeiten ausiibt.
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5. ‘The rest periods specified in
this article shall be taken out-
side the vehicle; however, if the
vehicle has a bunk enabling crew
members to lie down com-
fortably, the rest periods may be
taken on that bunk provided
that the vehicle is stationary.

Article 7

Daily driving period, maximum
weekly and fortnightly driving
period

1. The toral driving time be-
tween two consecutive daily rest
periods as prescribed by article 6
of this Agreement, which driv-
ing time is hereinafter referred
to as the “daily driving period”,
shall not exceed eight hours.

2. In the case of drivers of
vehicles other than vehicles as
referred to in article 10 of this
Agreement the daily driving
period may, by derogation from
the provisions of paragraph 1 of
this article, be extended to nine
hours not more than twice in
one week.

3. ‘The driving time may not
exceed forty-eight hours in one
week or ninety-two hours in
one fortnight.

Article 8

Maximum continuous driving
periods

1. (a) No continuous driving
period shall exceed four hours
except where the driver cannot
reach a convenient stopping
place or his destination; in such
a case the driving period may
be extended by not more than
thirty minutes, provided that
the use of this option does not
result in a breach of the provi-
stons of article 7 of this Agree-
ment.

5. Les périodes de repos men-
tionnées au présent article se-
ront prises hors du véhicule;
toutefois, si le véhicule com-
porte une couchette permettant
aux membres de I'équipage de
s'allonger confortablement,
elles pourront é&tre prises sur
cette couchette, 3 condition
que le véhicule soit i Parrée.

Article 7

Durée journali¢re -de conduite,

durée maximale de conduite

par semaine et pendant deux
semaines consécutives

1. La durée totale des temps
de conduite entre deux pério-
des consécutives de repos jour-
nalier conforme aux disposi-
uons de larticle 6 du présent
Accord, dénommée ci-aprds
« durée journalitre de con-
duite », ne peut dépasser huit
heures.

2. Pour les conducteurs affec-
tés 3 des véhicules autres que
ceux visés A l'article 10 du pré-
sent Accord, la durée jour-
nalidre de conduite peut é&tre
portée, par dérogation aux
dispositions du paragraphe 1 du
présent article, deux fois au
plus au cours d'une semaine,
jusqu’l neuf heures.

3. La durée de conduite ne
peut dépasser ni quarante-huit
heures au cours d’une semaine
ni quatre-vingt-douze heures
au cours de deux semaines con-
sécutives.

Article 8

Durée maximale de conduite
continue

1. a) Aucune durée de conduite
continue ne doit dépasser quatre
heures, sauf dans les cas od le
conducteur ne peut atteindre
un point d’arrét approprié ou
le lieu de destination; la pé-
riode de conduite pourra alors
ére prolongée de trente mi-

nutes au maximum, pour
autant que lPusage de cette
faculté n’entraine pas une

infraction aux dispositions de
larticle 7 du présent Accord.
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(5) Die in diesem Artikel ge-
nannten Ruhezeiten miissen
auflerhalb des Fahrzeugs ver-
bracht werden; ist jedoch das
Fahrzeug mit einer besonderen
Schlafstelle ausgeriistet, die ein
bequemes Ausstrecken der Mit-
glieder des Fahrpersonals ermég-
licht, so kénnen die Ruhezeiten
auf dieser zugebracht werden,
vorausgesetzt, dafl das Fahrzeug
steht.

Artikel 7

Tigliche Lenkzeit, hdchste zu-

lissige Lenkzeiten in einer

Woche und in zwei aufeinander-
folgenden Wochen

(1) Die gesamte Lenkzeit zwi-
schen zwei aufeinanderfolgenden
Ruhezeiten nach Artikel 6, nach-
stehend ,,tigliche Lenkzeit* ge-
nannt, darf acht Stunden nicht
iiberschreiten.

(2) Abweichend von Absatz 1
darf bei Lenkern, die zur Be-
forderung mit anderen als den
in Artikel 10 genannten Fahr-
zeugen eingesetzt sind, die tig-
liche Lenkzeit hochstens zweimal
in einer Woche bis auf neun
Stunden erhéht werden.

(3) Die Lenkzeit darf 48 Stun-
den innerhalb einer Wodche und
92 Stunden innerhalb zweier
aufeinanderfolgender  Wochen
nicht iiberschreiten.

Artikel 8

Hodhstdauer der ununterbroche-
nen Lenkzeit

(1) a) Die ununterbrochene
Lenkzeit darf vier Stunden nicht
iiberschreiten, ausgenommen
sind Fille, in denen der Lenker
keinen geeigneten Abstellplatz
finden oder den Bestimmungsort
erreichen kann; die Lenkzeit
kann dann um hdchstens 30 Mi-
nuten verlingert werden, sofern
dies keine Ubertretung des Ar-
tikels 7 nach sich zieht.
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(b) Any driving period which
is interrupted only by breaks
not meeting at least the provi-
sions of paragraph 2 or para-
graph 3 of this article shall be
deemed to be continuous.

2. (a) For drivers of vehicles as
referred to in article 10 of this
Agreement, driving shall be in-
terrupted for not less than one
hour at the end of the period
referred to in paragraph 1 of
this article.

(b) This break may be replac-
ed by two uninterrupted breaks
of not less than thirty minutes
each, spaced out over the daily
driving period in such a way
that the provisions of para-
graph 1 of this article are
complied with.

3. (a) For drivers of vehicles

other than vehicles as referred

to in article 10 of this Agree-
ment, and where the daily driv-
ing period does not exceed
eight hours, driving shall be in-
terrupted for not less than
thirty consecutive minutes at
the end of the period referred
to in paragraph 1 of this article.

(b) This break may be repl-
aced by two uninterrupted breaks
of not less than twenty minutes
each or by three uninterrupted
breaks of not less than fifteen
minutes each, which may all be
spaced out over the driving
period referred to in paragraph 1
of this article or may in part fall
within that period and in part
immediately follow it.

(c) If the daily driving period
exceeds eight hours the driver
shall be required to discontinue
driving during not less than two
uninterrupted periods of thirty
minutes.

4. During breaks as referred to
in paragraphs 2 or 3 of this ar-
ticle the driver shall not engage
in any occupational activity
other than supervision of the

b) Est considérée comme con-
tinue toute durée de conduite
qui n’est interrompue que pour
des durées qui ne correspondent
pas au moins aux conditions pré-
vues aux paragraphes 2 ou 3
du présent article.

2. a) Pour les conducteurs
affectés 3 des véhicules visés 2
Particle 10 du présent Accord,
la conduite doit étre interrom-
pue pour une durée d’au moins
une heure 3 Pexpiration de la
durée visée au paragraphe 1 du
présent article.

b) Cette interruption peut
étre remplacée par deux inter-
ruptions d’au moins trente mi-
nutes consécutives chacune,
intercalées dans la durée jour-
nalidre de conduite de telle
sorte que soit assuré le respect
des dispositions du paragraphe 1
du présent article.

3. a) Pour les conducteurs af-
fectés 3 des véhicules autres que
ceux visés i Particle 10 du pré-
sent Accord, et lorsque la durée
journalitre de conduite ne dé-
passe pas huit heures, 1a con-
duite doit étre interrompue, 3
Pexpiration de la durée visée
au paragraphe 1 du présent ar-
ticle, pour une durée d’au moins
trente minutes consécutives.

b) Cette interruption peut
étre remplacée par deux inter-
ruptions d’au moins vingt mi-
nutes consécutives chacune ou
par trois d’au moins quinze
minutes consécutives chacune,
qui peuvent s’intercaler toutes
dans la durée de conduite visée
au paragraphe 1 du présent ar-
ticle ou se situer en partie 3
Pintérieur de cette durée et en
partie immédiatement aprés.

¢) Lorsque la durée journa-
lidre de conduite dépasse huit
heures, le conducteur est tenu
d’effectuer au moins deux inter-
ruptions de conduite pendant
trente minutes consécutives.

4, Au cours des interruptions
visées aux paragraphes 2 ou 3
du présent article, le conducteur
ne doit exercer aucune activité
professionnelle autre que la sur-
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b) Als ununterbrochen gile
jede Lenkzeit, die nur kiirzere
Unterbrechungen als die in den
Absitzen 2 oder 3 genannten
eathile,

(2) a) Fiir Lenker, die zu Be-
forderungen mit in Artikel 10
genannten Fahrzeugen eingesetzt
sind, muf} die Lenkzeit nach Ab-
lauf der in Absatz 1 genannten
Lenkdauer fir mindestens eine
Stunde unterbrochen werden.

b) Diese Unterbrechung kann
durch zwei Unterbrechungen
von jeweils mindestens 30 Mi-
nuten ersetzt werden, die so in-
nerhalb der tiglichen Lenkzeit
liegen, daf die Einhaltung des
Absatzes 1 gewihrleistet ist.

{3) a) Fir Lenker, die zu Be-
forderungen mit anderen als
den in Artikel 10 genannten
Fahrzeugen eingesetzt werden,
mufl die tigliche Lenkzeit, auch
wenn sie acht Stunden nicht
iiberschreitet, nach Ablauf der in
Absatz 1 genannten Zeit fir
mindestens 30 aufeinanderfol-
gende Minuten unterbrochen
werden.

b) Diese Unterbrechung kann
durch zwei Unterbrechungen
von jeweils mindestens 20 Mi-
nuten oder drei Unterbrechun-
gen von jeweils mindestens
15 Minuten ersetzt werden, die
alle innerhalb der in Absatz 1
genannten Lenkzeit oder teil-
weise innerhalb dieser Zeit und
teilweise unmittelbar danach lie-
gen kdnnen.

¢) Uberschreiter die tigliche
Lenkzeit acht Stunden, so mufl
der Lenker mindestens zwei
Unterbrechungen von minde-

stens 30 aufeinanderfolgenden
Minuten einhalten.

{4) Wihrend der Unterbre-
chungen nach den Absitzen 2
oder 3 darf der Lenker aufler
der Bewachung seines Fahrzeugs
und seiner Ladung keine beruf-
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vehicle and its load. However,
if the vehicle is manned by two
drivers the requirements of
paragraphs 2 or 3 of this article
shall be deemed to be met if the
driver who is having his break

does not engage in any of the| 4
ficiant de linterruption de la
in the daily sheet of the individ- |
'activités
'symbole de la rubrique 7a du

activities falling under item 7 a

ual control book referred to in
article 12 of this Agreement.

Article 9
Weekly rest period

1. In addition to the daily rest
periods referred to in article 6
of this Agreement, every crew
member shall have a weekly rest
period of not less than twenty-
four consecutive hours which
shall be immediately preceded
or followed by a daily rest
period conforming to the provi-
sions of the said article 6.

2. (a) However, during the
period from 1 April to 30 Sep-
tember inclusive the weekly rest
period referred to in para-
graph 1 of this article may be
replaced, for crew members of
vehicles used for the internatio-
nal road transport of passengers,
by a rest period of not less than
sixty consecutive hours to be
taken in full before the expiry
of any maximum period of
fourteen consecutive days. This
rest period shall be immediately
preceded or followed by a daily
rest period conforming to the
provisions of article 6 of this
Agreement.

(b) The provisions of this
paragraph shall not apply two
crew members of vehicles used
on regular passenger services.

Article 10

Manning

In the case of

(2) a combination of vehicles
including more than one trailer
or semi-trailer; or of

veillance du véhicule et de son
chargement. Toutefois, s’il y a
deux conducteurs 3 bord du
véhicule, il suffit, pour satis-
faire aux prescriptions des para-
graphes 2 ou 3 du présent ar-
ticle, que le conducteur béné-

conduite n’exerce aucune des
représentées sous le

feuillet quotidien du livret indi-
viduel de contrble visé i Par-
ticle 12 du présent Accord.

Article 9
Repos hebdomadaire

1. Tout membre d’équipage
doit bénéficier, en sus des repos
journaliers visés 3 I'article 6 du
présent Accord, d’un repos heb-
domadaire d’au moins vingt-
quatre heures consécutives qui
devra étre précédé ou suivi im-
médiatement d’une période de
repos journalier conforme aux
dispositions dudit article 6.

2. a) Toutefois, pendant Ila
période du ler avril au 30 sep-
tembre inclus, le repos hebdo-
madaire visé au paragraphe 1 du
présent article peut &tre rem-
placé, pour les membres d’équi-
page de véhicules affectés au
transport  international  par
route de voyageurs, par un re-
pos d’au moins soixante heures
consécutives, 3 prendre entitre-
ment avant [’expiration de toute
période maximale de quatorze
jours consécutifs. Ce repos doit
&cre précédé ou suivi immédia-
tement d’une période de repos
journalier conforme aux dis-
positions de larticle 6 du pré-
sent Accord.

b) La disposition du présent
paragraphe n’est pas applicable
aux membres d’équipage de
véhicules affectds aux services
réguliers de voyageurs.

Article 10
Composition de Péquipage

Dans le cas
a) soit d’un ensemble de véhi-
cules comportant plus d’une

remorque ou semi-remorque,
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liche Titigkeit ausiiben. Befin-
den sich jedoch zwei Lenker im
Fahrzeug, so wird den Ab-
sitzen 2 oder 3 Geniige getan,
wenn der Lenker, der die Lenk-
zeit unterbricht, keine unter der
Nummer 7 a des Tageskontroll-
blattes des in Artikel 12 vorge-
sehenen personlichen Kontroll-
buchs genannten Titigkeiten
ausiibt.

Artikel 9
Waochentliche Ruhezeit

(1) Jedes Mitglied des Fahr-
personals mufl aufler den in Ar-
tikel 6 genannten tiglichen
Ruhezeiten eine wddhentliche
Ruhezeit von mindestens 24 auf-
einanderfolgenden Stunden ha-
ben, der eine Ruhezeit nach Ar-
tikel 6 unmittelbar vorausgehen
oder folgen mufl.

(2) 2) Jedoch kann in der Zeijt
vom 1. April bis zum 30. Sep-
tember die wdchentliche Ruhe-
zeit nach Absatz 1 fiir Mitglie-
der des Fahrpersonals der im in-
ternationalen Straflenpersonen-
verkehr eingesetzten Fahrzeuge
durdh eine Ruhezeit von minde-
stens 60 aufeinanderfolgenden
Stunden ersetzt werden, die vor
Ablauf von jeweils hdchstens 14
aufeinanderfolgenden Tagen ein-
zuhalten ist. Dieser Ruhezeit
mufl eine Ruhezeit nach Art-
kel 6 unmittelbar vorausgehen
oder folgen.

b) Dieser Absatz gilt nicht fir
Mitglieder des Fahrpersonals
von Fahrzeugen im Personen-
linienverkehr. »

Artikel 10

Zusammensetzung des Fahr-
personals

Handelt es sich

a) entweder um miteinander
verbundene Fahrzeuge mit mehr
als einem Anhinger oder Sattel-
anhinger
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(b) a combination of vehicles
used for the carriage of passen-
gers where the permissible maxi-
mum weight of the trailer or
semi-trailer exceeds 5 metric
tons; or of

(c) a combination of vehicles
used for the carriage of goods
where the permissible maximum
weight of the combination of
vehicles exceeds 20 metric tons,
the driver shall be accompanied
by another driver from the start
of the journey, or be replaced
by another driver after 450 km,
if the distance to be travelled
between two. consecutive daily
rest periods exceeds 450 km.

Article 11

Exceptional cases

Provided that there is no
detriment to road safety, the
driver may depart from the
provisions of articles 6, 7, 8
and 10 of this Agreement in
case of danger, in case
of force majeure, tw
render aid, or as a result of a
breakdown, to the extent nec-
essary to ensure the safety of
persons, of the vehicle or of
its load and to enable him to

reach a suitable stopping place|

or, according to circumstances,
the end of his journey. The
driver shall record in the indi-
vidua! control book the nature
of and reason for his departure
from those provisions.

Article 12

Individual control book

1. Every driver or driver's
mate shall enter in an indi-
vidual! control book, as the day
proceeds, a record of his occu-
pational activities and rest pe-
riods. He shall keep the book
with him and produce it when-
ever required by the control
authorities.

b) soit d’un ensemble de véhi-
cules affecté au transport de
voyageurs lorsque le poids maxi-
mal autorisé de la remorque ou
semi-remorque dépasse 5 tonnes,

¢c) soit d’'un ensemble de véhi-
cules affecté au rtransport de
marchandises lorsque le ‘poids
maximal autorisé de P'ensemble
de véhicules dépasse 20 tonnes,
le conducteur doit étre accom-
pagné d’un autre conducteur
depuis le début du voyage ou
étre remplacé par un autre con-
ducteur au bout de 450 km, si
la distance i parcourir entre
deux périodes consécutives de
repos journalier dépasse 450 km.

Article 11

Cas exceptionnels

A condition de ne pas com-
promettre la sécurité de la cir-
culation routiére, le conducteur
peut déroger aux dispositions
des articles 6, 7, 8 et 10 du pré-
sent Accord en cas de danger,
en cas de force majeure, pour
porter secours oOu par suite
d’une panne, dans la mesure
nécessaire pour assurer la sécu-
rité des personnes, du véhicule
ou de son chargement, et pour
lui permettre d’atteindre un
point d’arré:t approprié¢ ou, se-
lon les circonstances, le terme de
son voyage. Le conducteur doit
mentionner le genre et le mo-
tif de la dérogation dans le li-
vret individuel de contréle.

Article 12

Livret individuel de contréle

1. Tout conducteur ou con-
voyeur inscrira dans un livret
individuel de contrble, au fur
et 3 mesare que la journée
s’écoule, le relevé de ses acti-
vités professionnelles et de ses
heures de repos. 1l sera porteur
de ce livret et le présentera i
toute réquisition des agents
chargés du contrdle.
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b) oder um miteinander ver-
bundene Fahrzeuge, die im Per-
sonenverkehr eingesetzt werden,
und betrigt das hochste zulis-
sige Gesamtgewicht des Anhin-
gers oder Sattelanhingers mehr
als 5 ¢,

c) oder um miteinander ver-
bundene Fahrzeuge, die im Gi-
terverkehr eingesetzt werden,
und betrigt das hdchste zulissige
Gesamtgewicht der miteinander
verbundenen Fahrzeuge mehr als
20, so mufl der Lenker von
Beginn der Fahrt an von einem
anderen Lenker begleitet sein
oder nach Zuriicklegung von
450 km durch einen anderen
Lenker ersetzt werden, wenn die

Fahrtstrecke zwischen zwer auf-
einanderfolgenden, taglichen
; Ruhezeiten mehr als 450 km be-
l tragt.

|
|

Artikel 11
Ausnahmefille

Wenn es mit der Straflenver-
kehrssicherheit  vereinbar ist,
kann der Lenker von den Ar-
tikeln 6, 7, 8 und 10 bei Gefahr,
bei héherer Gewalt, zur Hilfe-
leistung oder auf Grund einer
Panne abweichen, soweit dies er-
forderlich ist, um die Sicherheit
der Fahrgiste, des Fahrzeugs
oder seiner Ladung zu gewihr-
leisten und um einen geeigneten
Abstellplatz oder, wenn es die
Umstinde gestatten, das Ziel
seiner Fahrt erreichen zu kén-
nen. Der Lenker hat Art und
Grund der Abweichung im per-
sonlichen Kontrollbucdh zu ver-
merken.

Artikel 12

Personliches Kontrollbuch

(1) Jeder Lenker und jeder Bei-
fahrer hat seine beruflichen Ti-
tigkeiten sowie seine Ruhezeiten
laufend in ein persdnliches Kon-
trollbuch einzutragen. Er muff
dieses Buch mit sich fithren und
den Kontrollorganen auf Ver-
langen vorweisen.
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2. 'The specifications with
which the control book must
comply and the requirements
to be met in keeping the rec-
ords are set out in the annex
to this Agreement.

3. The Contracting Parties
shall take all necessary measures
concerning the issue and con-
trol of individual control
books, and, in particular, meas-
ures required to prevent the
simultaneous use of two such

books

by the same crew
member.
4. Every undertaking shall

keep a register of the individual
control book it uses; the register
shall show at least the name of
the driver or driver’s mate to
whom the book is issued, the
driver’s or driver’s mate’s signa-
ture in the margin, the number
of the book, the date of issue
to the driver or driver’s mate
and the date of the last daily
sheet completed by the driver
or driver’s mate. before final
return of the control book to
the undertaking after use.

5. Undertakings shall keep the
used books for a period of not
less than twelve months after
the date of the last entry and
shall produce them together
with the registers of issue, at the
request of the control author-
ities.

6. At the beginning of an
international road transport
operation every driver or driv-
er’s mate shall have with him
an individual control book
conforming to the specifications
in the annex to this Agreement,
in which che data relating to
the seven days preceding that
on which the transport opera-
tion begins shall be entered.
However, if domestic laws and
regulations of the State where
the driver or driver’s mate
exercises his occupational activ-
ities do not prescribe the obli-
gation to use an individual
control book conforming to the
specifications in the annex to

2. Les spécifications aux-
quelles devra répondre ce livret
et les prescriptions 3 respecter
pour sa tenue sont précisées
dans P'annexe au présent Ac-
cord.

3. Les Parties contractantes
prendront toutes les mesures
nécessaires pour la délivrance
et le contrble des livrets indi-
viduels de contréle et notam-
ment celles qui s’imposent pour
éviter Putilisation simultanée
de deux de ces livrets par le
'méme membre d’équipage.

4. Toute entreprise tiendra un
registre des livrets individuels
de contrdle qu’elle utilise; ce
registre comportera au moins
le nom du conducteur ou du
convoyeur auquel le livret est
délivré, Pémargement de ce con-
ducteur ou convoyeur, le nu-
méro du livrer, la date de sa
remise au conducteur ou i ce
convoyeur et la date du dernier
feuillet quotidien rempli par
le conducteur ou convoyeur
avant la remise défnitive du
livret 1 lentreprise aprés em-
ploi.

5. Les entreprises conserveront
les livrets utilisés pendant une
période de douze mois au moins
aprés la date de la dernidre in-
scription, et les présenteront,
sur demande, ainsi que les re-
gistres de délivrance, aux agents
chargés du contrble.

6. Au moment ol commence
tout transport international par
route, tout conducteur ou con-
voyeur doit étre en possession
d’un livret individuel de con-
trdle, conforme aux spécifica-
tions de l'annexe au présent
Accord et dans lequel figurent
les données relatives aux sept
jours qui ont précédé celui ol
commence le transport. Toute-
fois, si la législation nationale de
I’Etat od le conducteur ou con-
voyeur exerce normalement
ses activités professionnelles ne
prévoit pas 'obligation d’utiliser
un livret individuel de contrble,
conforme aux spécifications de
Pannexe au présent Accord, en
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(2) Der Anhang zu diesem
Ubereinkommen legt die Merk-
male dieses Buches und die Vor-
schriften Uber seine Fithrung
fest.

(3) Die Vertragsparteien tref-
fen alle erforderlichen Mafinah-
men fir die Ausgabe und die
Uberwachung dieser personlichen
Kontrollbiicher, insbesondere die
erforderlichen Mafinahmen, um
die gleichzeitige Verwendung
zweier dieser Kontrollbiicher
durch ein Mitglied des Fahrper-

sonals zu verhindern.

(4) Jedes Unternehmen fithrt
iiber die von ihm verwendeten
personlichen Kontrolibiicher ein
Verzeichnis; dieses muff minde-
stens den Namen und die Emp-
fangsbestitigung des Lenkers
oder Beifahrers enthalten, dem
das Buch zugeteilt ist, sowie die
Buchnummer, das Ausgabedatum
und das Datum des letzten vom
Lenker oder vom Beifahrer vor
der endgiiltigen Riickgabe des
Kontrollbuches an das Unter-
nehmen nach Gebrauch ausge-
fiillcen Tageskontrollblattes.

(5) Die Unternehmen haben

die gebrauchten persénlichen
Kontrollbiicher mindestens zwolf
Monate lang nach dem Tag der
letzten Eintragung aufzubewah-
ren und diese sowie die Ausgabe-
verzeichnisse  Kontrollorganen
auf Verlangen auszuhindigen.

(6) Bei Beginn einer jeden
Fahrt im internationalen
Straflenverkehr mufl jeder Len-
ker und jeder Beifahrer im Be-
sitz eines persdnlichen Kontroll-
buches sein, das den Vorschriften
des Anhangs zu diesem Uber-
einkommen geniigt und das die
Angaben iiber den Zeitraum von
sieben Tagen enthilt, die dem
Tag des Beginns der Fahrt vor-
angegangen sind. Wenn die in-
nerstaatlichen Rechtsvorschriften
des Staates, in dem der Lenker
oder der Beifahrer iiblicherweise
thre beruflichen Titigkeiten aus-
iiben, die Filhrung eines persén-
lichen Kontrollbuches, das dem
Anhang zu diesem Ubereinkom-
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this Agreement for road trans-
port operations which are not
international, it will suffice if
the data relating to the “un-
interrupted rest period before
coming on duty” and the
“daily driving periods” during
the seven days concerned ap-
peir against items 12 and 13
of the daily sheets or in the
weekly report of the individual
control book conforming to
the specifications in the annex
to .this Agreement.

7. It shall be open to any
Contracting Party, in the case
of a vehicle registered in a State
which is not a Contracting
Party to this Agreement, mere-
ly to require, in lieu of an
individual control book con-
forming to the specifications in
the annex to this Agreement,
papers made out in the same
form as the daily sheets of the
said book.

Article 13
Supervision by the undertaking

i. The undertaking shall. so
organize road transport oper-
ations that crew members are
able to comply with the provi-
sions of this Agreement.

2. It shall make a regular
check of driving periods, hours
of other work and rest periods
by referring to all documents
at its disposal such as the indi-
vidual control books. Should it
discaver any breach of this
Agreement it shall take prompt
action to end it and to avoid
its repetition, for example by
changing hours of work and
routes.

Article 14
Measures of enforcement of the
Agreement
i. EBach Contracting Party
shall adopt all appropriate
measures to ensure observance

dehors des transports interna-
tionaux par route, il suffira que
le livret de contrdle individuel,
conforme aux spécifications de
Pannexe au présent Accord,
porte sous les rubriques 12 et
13 des feuillets quotidiens ou
dans le rapport hebdomadaire
les données relatives aux « repos
ininterrompus  précédant les
prises de service » et aux « pé-
riodes journaliéres de conduite »
pendant les sept jours en cause.

7. Chaque Partie contractante
pourra, dans le cas d’un véhi-
cule immatriculé dans un Etat
non Partie contractante au pré-
sent Accord, n’exiger, au lieu
du livret individuel de contréle
conforme aux spécifications de
I'annexe au présent Accord, que
des piéces établies dans la méme
forme que les feuillets quoti-
diens dudit livret.

Article 13

Contrdles effectués par Pentre-
prise

1. L’entreprise doit organiser
le service de transport routier de
telle fagon que les membres de
Péquipage soient en mesure
d’observer les dispositions du
présent Accord.

2. Elle doit surveiller régu-
litrement les périodes de con-
duite et des autres travaux, ainsi
que les heures de repos, en se
servant de tous les documents
dont elle dispose, par exemple
les livrets individuels de con-
tréle. Si elle constate des in-
fractions au présent Accord, elle
doit y mettre fin sans délai et
prendre des mesures pour éviter
qu’elles ne se reproduisent, par
exemple en modifiant les horai-
res et les itinéraires.

Article 14
Mesures pour assurer Papplica-
tion de PAccord
1. Chaque Partie contractante
prendra toutes mesures appro-
pries pour que soit assuré le

177. Stiick — Ausgegeben am 10. Oktober 1975 — Nr. 518

men entspricht, auflerhalb des
internationalen Straflenverkehrs
nicht vorschreiben, geniigt es,
wenn das dem Anhang entspre-
chende persbnliche Kontroll-
buch unter den Nummern 12
und 13 des Tageskontrollblattes
die ,,ununterbrochene Ruhezeit
vor Aufnahme des Dienstes und
die ,.tiglichen Lenkzeiten* wih-
rend der sieben genannten Tage
enthilt.

(7) Jede Vertragspartei kann
sich bei einem Fahrzeug, das in
einem Staat zugelassen ist, der
nicht Vertragspartei ist, damit
begniigen, an Stelle des person-
lichen Kontrollbuches Unter-
lagen zu fordern, die nach Art
der Tageskontrollblitter des
Kontrollbuches erstellt sind.

Artikel 13

Uberwachung durch das Unter-
nehmen

(1) Das Unternechmen mufl
seinen Fahrbetrieb so einrichten,
dafl die Mitglieder des Fahrper-
sonals dieses Ubereinkommen
einhalten kdnnen.

(2) Das Unternehmen hat die
Dauer der Lenkzeiten und der
weiteren Arbeiten sowie die

‘Ruhezeiten regelmiflig zu iiber-

wachen und sich hiebei aller ihm
zur Verfiigung stehenden Unter-
lagen zu bedienen, wie zum Bei-
spiel der persénlichen Kontroll-
biicher. Stellt das Unternehmen
VerstdBe gegen dieses Uberein-
kommen fest, so miissen diese
unverziiglich  abgestellt  und
Mafinahmen - getroffen werden,
die eine Wiederholung ausschlie-
fen, zum Beispiel durch Ab-
inderung der Zeitpline und der
Fahrstredken.

Artikel 14
Durdhfiihrungsmafinahmen

(1) Jede Vertragspartei trifft
alle geeigneten Maflnahmen, um
die Beachtung dieses Uberein-
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of the provisions of this Agree-
ment, in particular by road
checks and checks performed on
the premises of undertakings.
The competent administrations
of the Contracting Parties shall
keep one another informed of
the general measures adopted
for this purpose.

2. The Contracting Parties
shall assist one another with
a view to ensuring due and
proper implementation of this

Agreement and effective con-|
trol; in particular, each Con-

tracting Party undertakes to
verify by spot checks of the
individual control books that
the requirements of this Agree-
ment are being observed during
international road transport
performed by vehicles regis-
tered in its territory.

3. If a Contracting Party dis-
covers a serious breach of the
provisions of this Agreement
committed by a person residing
in the territory of another
Contracting Party, the admin-
istration of the first Party shall
inform the administration of
the other Party of the breach
discovered and of the penalty,
if any, imposed.

Article 15
Transitional provisions

If this Agreement enters into
force under the provisions of
its article 16, paragraph 4, be-
fore 31 December 1973, the
Contracting Parties agree that
until that date:

(2) by derogation from the
provisions of article 7, para-
graphs 1 and 2, of this Agree-
ment the total driving time
(daily driving period) between
two consecutive daily rest pe-
riods as prescribed by article 6
of this Agreement shall not
exceed nine hours, whatever the
vehicle or combination of
vehicles driven;

(b) any reference made in
this Agreement to the provi-
sions of its article 7, para-

respect des dispositions du pré-
sent Accord, en particulier par
des contréles effectués sur les
routes et dans les locaux des
entreprises. Les administrations
compétentes des Parties contrac-
tantes se tiendront informées des
mesures générales prises 3 cet
effet.

2. Les Parties contractantes
s’accorderont une aide mutuelle
en vue d’'une application cor-
recte du présent Accord et d’un
contrdle efficace; chaque Partie
contractantes’engage notamment
3 faire vérifier, au moyen de
contrbles par sondage des Ili-
vrets individuels de contrble, le
respect des prescriptions du pré-
sent Accord au cours des trans-
ports internationaux par route
effectués par des véhicules im-
matriculés sur son territoire.

3. Dans le cas od une Partie
contractante constate une infrac-
tion grave aux dispositions du
présent Accord commise par une
personne résidant sur lé territoire
d’une autre Partie contractante,
Padministration de la prémitre
Partie informera ’administration
de Pautre Partie de I'infraction
constatée et, le cas échéant, de
1a sanction prise.

Article 15
Dispositions transitoires

Si le présent Accord entre
en vigueur, conformément au
paragraphe 4 de son article 16,
avant le 31 décembre 1973, les
Parties contractantes sont con-
venues que, jusqu’'l cétte date,

a) par dérogation aux dis-
positions des paragraphes 1 et
2 de l'article 7 du présent Ac-
cord, la durée totale des temps
de conduite (durée journalitre
de conduite) entre deux pério-
des consécutives de repos jour-
nalier conforme aux disposi-
tions de Particle 6 du présent
Accord, ne pourra dépasser neuf
heures, quel que soit le véhicule
ou Pensemble de véhicules con-
duit;

b) toute référence faite dans
le présent Accord aux disposi-
tions des paragraphes 1 et 2 de
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kommens sicherzustellen, insbe-
sondere durch Kontrollen auf
der Strafle und in den Unter-
nehmen. Die zustindigen Ver-
waltungsbehérden der Vertrags-
parteien halten einander iiber
die zu diesem Zweck getroffe-
nen allgemeinen Mafinahmen auf
dem laufenden.

(2) Die Vertragsparteien
unterstiitzen einander, um die-
ses Ubereinkommen ordnungs-
gemifl anwenden und seine
Durchfithrung wirksam @ber-
wachen zu konnen; jede Ver-
tragspartei verpflichtet sich ins-
besondere, durch Stichproben
die persdnlichen Kontrollbiicher
daraufhin zu iiberpriifen, ob das
Ubereinkommen im internatio-
nalen Strafenverkehr mit in
threm Hoheitsgebiet zugelasse-
nen Fahrzeugen beachtet wird.

(3) Stellt eine Vertragspartei
einen schweren Verstofl einer im
Hoheitsgebiet einer anderen
Vertragspartei wohnenden Per-
son gegen dieses Ubereinkom-
men fest, so setzt ihre Verwal-
tungsbehdrde die Verwaltungs-
behorde der anderen Vertrags-
partei von dem Verstoff und der
etwaigen Ahndung in Kennt-
nis.

Artikel 15
Ubergangsbestimmungen

Wenn dieses Obereinkommen
nach Artikel 16 Absatz 4 vor
dem 31. Dezember 1973 in
Kraft tritt, sind die Vertrags-
parteien iibereingekommen, dafl
bis zu diesem Zeitpunke

a) ungeachtet des Artikels 7
Absitze 1 und 2 die Gesamt-
dauer der Lenkzeit (Tageslenk-
zeit) zwischen zwei aufeinander-
folgenden tiglichen Ruhezeiten
nach Artikel 6 neun Stunden
nicht {ibersteigen darf, gleich-
viel um welches Fahrzeug oder
um welche miteinander verbun-
denen Fahrzeuge es sich han-
delt;

b) jede Bezugnahme in diesem
Ubereinkommen auf Artikel 7
Absitze 1 und 2 wie eine Be-

296
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graphs 1 and 2, shall be con-
strued as being made to the
provisions of sub-paragraph (a)
of this article.

Final provisions

Article 16
1. This Agreement shall be
open for signature until

31 March 1971 %, and there-
after for accession, by States
members of the Economic
Commission for Europe and
States admitted to the Com-
mission in a consultative ca-
pacity under paragraph 8 of the
Commission’s terms of refer-
ence.

2. This Agreement shall be
ratified.

3. ‘The instruments of ratifi-
cation or accession shall be
deposited with the Secretary-
General of the United Nations.

4. This Agreement shall enter
into force on the one hundred
and eightieth day after the
date of deposit of the eighth
instrument of ratification or
accession.

5. In respect of cach State
which ratifies, or accedes to,
this Agreement after the de-
posit of the eighth instrument
of ratification or accession as
referred to in paragraph 4 of
this article, the Agreement shall
enter into force one hundred
and eighty days after the deposit
by that State of its instrument
of ratification or accession.

Article 17

1. Any Contracting Party may
denounce this Agreement by
notice addressed to the Secre-
tary-General of the United Na-
tions,

% In conformity with the de-
cision taken by the Working Party
on Road Transport at its forty-
fourth session to postpone the
closing date for the period for
which- AETR is open for-signature
from 31 December 1970 to
31 March 1971.

son article 7 sera interprétée
comme étant faite aux disposi-
tions de l'alinéa a) du présent
article.

Dipositions finales
Article 16

1. Le présent Accord est
ouvert 3 la signature jusqu’au
31 mars 1971 % et, apréds cette
date, 3 Padhésion des Etats
membres de la Commission
économique pour I'Europe et
des Etats admis 3 la Commis-
sion 3 titre consultatif confor-
mément au paragraphe 8 du
mandat de cette Commission.

2. Le
ratifié,

3. Les instruments de ratifi-
cation ou d’adhésion seront Jé-
posés auprés du Secréraire gé-
néral de 'Organisation des Na-
tions Unies.

présent Accord sera

4. Le présent Accord entrera
en vigueur le cemt quatre-
vingtidme jour aprés le dépot
du huiti¢me instrument de rati-
fication ou d’adhésion.

5. Pour chaque Etat qui rati-
fiera le présent Accord ou y
adhérera aprés le dépdt du
huitiéme . instrument de ratifi-
cation ou d’adhésion visé au pa-
ragraphe 4 du présent article, le
présent Accord entrera en vi-
gueur cent quatre-vingts jours
aprés la date du dépét, par cet
Etat, de son instrument de ra-
tification ou d’adhésion.

Article 17

1. Toute Partie contractante
pourra dénoncer le présent
Accord par notification
adressée au Secrétaire général de
POrganisation  des  Nations
Unies.

# Conformément 3 la décision
%rise par le Groupe de Travail des

ransports Routiers & sa quarante-
quatriéme session de reporter du
31 décembre 1970 au 31 mars 1971
la date de cldture de la période
pendant laquelle PAETR  sera
ouvert 3 la signature.
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zugnahme auf Buchstabe 2 aus-
gelegt wird.

Schlufbestimmungen
Artikel 16
(1) Dieses Ubereinkommen
liegt bis zum 31. Mirz

1971 * zur Unterzeichnung auf;
nach diesem Tag liegt es fiir die
Mitgliedstaaten der Wirtschaft-
kommission fiir Europa und fiir
Staaten, die nach Absatz 8 der
Statuten in beratender Eigen-
schaft zu dieser Kommission zu-
gelassen sind, zum Beitrite auf.

(2) Das Ubereinkommen be-

darf der Ratifikation.
(3) Die Ratifikations- oder
Beitrittsurkunden sind beim

Generalsekretir der Vereinten
Nationen zu hinterlegen.

{4) Dieses  Ubereinkommen
tritt am hundertachtzigsten Tag
nach der Hinterlegung der ach-
ten Ratifikations- oder Bei-
trittsurkunde in Kraft.

(5) Fiir jeden Staat, der dieses
Ubereinkommen - nach der in
Absatz 4 genannten Hinterle-
gung der achten Ratifikations-
oder Beitrittsurkunde ratifiziert
oder ihm beitritt, tritt dieses
Ubereinkommen am hundert-
achtzigsten Tag nach der Hinter-
legung seiner eigenen Ratifi-
kations- oder Beitrittsurkunde
in Kraft.

Artikel 17

(1) Jede Vertragspartei kann
dieses Ubereinkommen durch
eine an den Generalsekretir der
Vereinten Nationen gerichtete
Notifikation kiindigen.

* Entsprechend dem, in ihrer
vierundvierzigsten Sitzung gefafiten
Beschluf der Arbeitsgruppe Strafien-
verkehr, das Ende des Zeit-
raumes, innerhalb welches -das
AETR zur Unterzeichnung aufliege,
vom 31.. Dezember 1970 auf den
31. Mirz 1971 zu verschieben.
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2. The denunciation shall take
effect six months after the date
on which the Secretary-General
receives notice thereof.

Article 18

This Agreement shall cease
to have effect if for any period
of twelve consecutive months
after its entry into force the
number of Contracting Parties
is less than three.

Article 19

1. Any State may, at the time
of signing this Agreement or
of depositing its instrument of
ratification or accession or at
any time thereafter, declare by
notification adressed to the
Secretary-General of the United
Nations that the validity of the
Agreement shall be extended to
all or any of the territories for
the international relations of
which it is responsible. The
Agreement shall apply to the
territory or territories named
in the notification as from
the one hundred and eightieth
day after receipt of the
notification by the Secretary-
General or, #f on that day
the. Agreement has not yet
entered into force. as from the
date of its entry ‘into force.

2. Any State which has made
a declaration under the pre-
ceding paragraph making this
Agreement applicable to a
territory for whose inter-
national relations it is respon-
sible may denounce the Agree-
ment separately in respect of
that territory in conformity
with the provisions of article 17
hereof.

Article 20

1. Any dispute between two.
or more Contracting Parties
concerning the interpretation
or application of cthis Agree-
ment shall so far as possible be
settled by negotiation between
them.

2. La dénonciation prendra
effet six mois aprds la date 3
laquelle le Secréraire général en
aura regu notification.

Article 18

Le présent Accord cessera de
produire ses effets si, aprés son
entrée en vigueur, le nombre
des Parties contractantes est in-
férieur 2 trois pendant une pé-

riode quelconque de douze
mois consécutifs.
Article 19

1. Tout Etat pourra, lorsqu’il
signera le présent Accord ou
lors du dépdt de son instrument
de ratification ou d’adhésion ou
i tout moment ultérieur, décla-
rer, par notification adressée
au Secréraire général de I'Orga-
nisation des Nations Unies, que
la_ validité du présent Accord
sera étendue 3 tout ou partie
des territoires qu’il représente
sur le plan international. Le
présent Accord s’appliquera au
territoire OQ aux territoires
mentionnés dans la notification
a dater du cent quatre-ving-

‘titme jour aprés réception de
'ceétte notification par le Secré-
“taire général ou, si 3 ce jour le

présent Accord n’est pas encore

" entré en vigueur, 3 dater de son

entrée en vigueur.

2. Tout Etat qui aura fait,
conformément au paragraphe
précédent, une déclaration
ayant pour effet de rendre le

présent Accord applicable 4 un.

territoire qu'il représente sur le
plan international pourra, con-
formément 3 Varticle 17 du
présent Accord, dénorncer le
présent Accord en ce qui con-
cerne ledit territoire.

Article 20

1. Tour différend entre deux
ou plusieurs Parties contractan-
tes touchant Pinterprétation ou
Iapplication du présent Accord
sera, autant que possible, réglé
par voi de négociation entre les
Parties en litige.
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(2) Die Kiindigung wird sechs
Monate nach Eingang der Noti-
fikation beim Generalsekretir
wirksam.

Artikel 18

Dieses Ubereinkommen tritt
aufler Kraft, wenn nach seinem
Inkrafttreten die Zahl der Ver-
tragsparteien wihrend zwdlf
aufeinanderfolgender =~ Monate
weniger als drei betrigt.

Artikel 19

(1) Jeder Staat kann bei
Unterzeichnung dieses Uberein-
kommens, bei Hinterlegung
seiner Ratifikations- oder Bei-
trittsurkunde oder zu jedem
spiteren Zeitpunke durch eine
an den Generalsekretir der Ver-
einten Nationen gerichtete No-
tifikation erkliren, dafl sich die
Giiltigkeit dieses Obereinkom-
mens auf alle oder einzelne
Hoheitsgebiete erstreckt, deren
internationale Beziehungen er
wahrnimmt. Das Ubereinkom-
men wird fiir jedes in der Noti-
fikation genannte Hoheitsgebiet
am hundertachtzigsten Tage
nach Eingang der Notifikation
beim Generalsekretir oder, falls
das Ubereinkommen dann noch
nicht in Kraft getreten ist, mit
seinem Inkrafttreten wirksam.

(2) Jeder Staatr, der nach Ab-
satz 1 erklirt hat, daf sich die-
ses Ubereinkommen auf ein
Hoheitsgebiet erstreckt, dessen
internationale Beziechungen er
wahrnimmt, kann das Uberein-
kommen in bezug auf dieses
Hoheitsgebiet nach Artikel 17
kiindigen.

Artikel 20

(1) Jede Streitigkeit zwischen
zwei oder mehr Vertragspar-
teien iiber die Auslegung oder
Anwendung dieses Ubereinkom-
mens wird, soweit mdglich,
durch Verhandlungen zwischen
den streitenden Parteien beige-

legt.
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2. Any dispute which is not
settled by negotiation shall be
submitted to arbitration if any
one of the Contracting Parties
concerned in the dispute so re-
quests and shall accordingly be
referred to one or more arbi-
trators selected by agreement
between the Parties in dispute.
I within three months from
the date of the request for
arbitration the Parties in dis-
pute are unable to agree on the
selection of an arbitrator or
arbitrators, any of those Parties
may request the Secretary-
General of the United Nations
to appoint a single arbitrator
to whom the dispute shall be
referred for decision.

3. The decision of the arbi-
trator or arbitrators appointed
under the preceding paragraph
shall be binding on the Con-
tracting Parties in dispute.

Article 21

1. Any State may, at the time
of signing, ratifying, or ac-
ceding to, this Agreement,
declare that it does not con-
sider itself bound by article 20,
paragraphs 2 and 3 hereof. The
other Contracting Parties shall
not be bound by the said para-
graphs with respect to any
Contracting Party which has
entered such a reservation.

2. ¥ at the time of depositing
its instrument of ratification or
accession a State enters a reser-
vation other than that provided
for in paragraph 1 of this ar-
ticle, the Secretary-General of
the United Nations shall com-
municate the reservation to the
States which have previously
deposited their instruments of
ratification or accession and
have not since denounced this

Agreement. The reservation
shall be deemed to be
accepted i none of the

said States has, within six
months after such communica-
tion, expressed its opposition to

2. Tout différend qui n’aura
pas été réglé par voie de négo-
ciation sera soumis 3 Parbitrage
si 'une quelconque des Parties
contractantes en litige le de-
mande et sera, en conséquence,
renvoyé 4 un ou plusieurs ar-
bitres choisis d’un commun ac-
cord par les Parties en litige. Si,
dans les trois mois 2 dater de
la demande d’arbitrage, les Par-
ties en litige n’arrivent pas 3
s’entendre sur le dhoix d’un
arbitre ou des arbitres, I'une
quelconque de ces Parties pour-
ra demander au Secréraire gé-
néral de I'Organisation des Na-
tions Unies de désigner un ar-
bitre unique devant lequel le
différend sera renvoyé pour dé-
cision.

3. La sentence de l'arbitre ou
des arbitres désignés conformé-
ment au paragraphe précédent
sera obligatoire pour les Parties
contractantes en litige.

Article 21

1. Tout Etat pourra, au mo-
ment ol il signera ou ratifiera
le présent Accord ou y adhé-
rera, déclarer qu’il ne se consi-
dire pas lié par les paragraphes 2
et 3 de Particle 20 du présent
Accord. Les autres Parties con-
tractantes ne seront pas lides par
ces paragraphes envers toute
Partie contractante qui aura
formulé une telle réserve.

2. Si, lors du dépbt de son
instrument de ratification ou
d’adhésion, un Etat formule
une réserve autre que celle
prévue au paragraphe 1 du pré-
sent article, le Secréraire géné-
ral de I'Organisation des Na-
tions Unies communiquera
cette réserve aux Etats qui ort
déjd déposé leur instrument de
ratification ou d’adhésion et
n'ont pas ultérieurement dé-
noncé le présent Accord. La ré-
serve sera réputée acceptée si,
dans le délai de six mois 4 dater
de cette communication, aucun
de ces Etats ne s’est opposé 3
son admission. Dans le cas con-
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(2) Jede Streitigkeit, die nicht
durch Verhandlungen beigelegt
werden konnte, wird auf An-
trag einer der streitenden Ver-
tragsparteien einem Schiedsver-
fahren unterworfen und dem-
gemifl einem oder mehreren
Schiedsrichtern unterbreitet, die
von den streitenden Parteien
in gegenseitigem Einvernehmen
ausgewihlt werden. Einigen sich
binnen drei Monaten nach dem
Tage des Antrags auf ein
Schiedsverfahren die streitenden
Parteien nicht iiber die Wahl
eines Schiedsrichters oder der
Schiedsrichter, so kann jede
dieser Parteien den General-
sekretir der Vereinten Natio-
nen ersuchen, einen einzigen
Schiedsrichter zu ernennen, dem
der Streitfall zur Entscheidung
iiberwiesen wird.

(3) Die Entscheidung des nach
Absatz 2 bestellten Schieds-
richters oder der Schiedsrichter
ist fiir die streitenden Vertrags-
parteien bindend.

Artikel 21

(1) Jeder Staat kann bei der
Unterzeichnung, bei der Raufi-
kation oder beim Beitritt zu
diesem Ubereinkommen erkli-
ren, dafl er sich durch Artikel 20
Absitze 2 und 3 nicht als ge-
bunden betrachtet. Die anderen
Vertragsparteien sind durch
diese Absitze gegeniiber keiner
Vertragspartei gebunden, die
einen solchen Vorbehalt gemache
hat.

(2) Macht ein Staat bei der
Hinterlegung seiner Ratifika-
tions- oder Beitrittsurkunde
einen anderen als den in Ab-
satz 1 vorgesehenen Vorbehalt,
so teilt der Generalsekretiar der
Vereinten Nationen diesen Vor-
behalt jenen Staaten mit, die
thre Ratifikations- oder Bei-
trittsurkunden bereits hinterlegt
und das Ubereinkommen seit-
dem nicht gekiindige haben. Der
Vorbehalt gilt als angenommen,
wenn binnen sechs Monaten
nach dieser Mitteilung keiner
dieser Staaten gegen die An-
nahme Einspruch erhoben hat
Andernfalls ist der Vorbehalt
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acceptance of the reservation.
Otherwise the reservation shall
not be admitted, and, if the
State which entered the reser-
vation does not withdraw it the
deposit of that State’s instrument
of ratification or accession shall
be without effect. For the
purpose of the application of
this paragraph the opposition
of States whose accession or
ratification is, in virtue of this
paragraph without effect by
reason of reservations entered

by them, shall be disregarded.

3. Any Contracting Party
whose reservarion has been
adopted in the Protocol of

signature of this Agreement or
who has entered a reservation
pursuant to paragraph 1 of this
article, or made a reservation
which has been accepted pursu-
ant to paragraph 2 of this ar-
ticle may at any time withdriw
such reservation by a notifica-
tion addressed to the Secretary-
General.

Article 22

1. After this Agreement has
been in force for three years
any Contracting Party may, by
a notification addressed to the
Secretary-General of the United
Nations, request that a con-
ference be convened for the
purpose of . revising the Agree-
ment. The Secretary-General
shall notify all Contracting
Parties of the request and shall
convene 2 revision conference
if not less than one-third of the
Contracting Parties signify their
assent to the request within a
period of four months from
the date of the notification by
the Secretary-General.

2. H a conference is convened
in conformity with the pre-
ceding paragraph the Secretdry-
General shall notify all the
Contracting Parties and invite
them to submit within a period
of three months such proposals
as they wish the conference to
consider. The Secretary-General
shall circulate to all Contract-
ing Parties the provisional
agenda for the conference,

traire, la réserve ne sera pas
admise et, si I’'Btat qui I'a for-
mulée ne la retire pas, le dépbt
de Pinstrument de ratification
ou d’adhésion de cet Etat sera
sans effet. Pour Papplication du
présent paragraphe il ne sera
pas tenu compte de Yopposition
des Etats dont 'adhésion ou la
ratification serait sans effet, en
vertu du présent paragraphe, du
fait des réserves qu'ils auraient
formulées.

3. Toute Partie contractante
dont la réserve aura été adoptée
dans le Protocole de signature
du présent Accord ou qui aura
formulé une réserve conformé-
ment au paragraphe 1 du pré-
sent article ou fait une réserve
qui aura é&té acceptée confor-
mément au paragraphe 2 du
présent article pourra, 3 tout
moment, lever cette réserve par

une notification adressée au
Secrétaire général.
Article 22

1. Aprés que le présent Ac-
cord aura été en vigueur pen-
dant trois ans, toute Partie con-
tractante pourra, par notifi-
cation adressée au Secrétaire gé-
néral de I’Organisation des Na-
tions Unies, demander la con-
vocation d’une conférence 23
Peffet de reviser PAccord. Le
Secrétaire général notifiera cette
demande 3 toutes les Parties
contractantes et convoquera
une conférence de revision si,
dans un délai de quatre mois
1 dater de la notification adres-
sée par lui, le tiers au moins des
Parties contractantes lui signi-
fient leur assentiment 3 cette
demande.

2. Si une conférence est con-
voquée conformément au para-
graphe précédent, le Secrétaire
général en avisera toutes les
Parties contractantes et les in-
vitera 3 présenter, dans un dé-
lai de trois mois, les propo-
sitions qu’elles souhaiteraient
voir examiner par la conférence.
Le Secrétaire général communi-
quera 3 toutes les Parties con-
tractantes Pordre du jour pro-
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unzulissig, und die Ratifika-
tions- oder Beitrittsurkunde des
betreffenden Staates ist ungiltig,
falls er seinen Vorbehalt niche
zurickzieht. Bei der Anwen-
dung dieses Absatzes wird der
Einspruch von Staaten nicht
beriicksichtigt, deren Beitritt
oder Ratifikation wegen von
ihnen erhobener Vorbehalte
aufgrund dieses Absatzes un-
giiltig ist.

(3) Jede Vertragspartei, deren
Vorbehalt im Unterzeichnungs-
protokoll zu diesem Uberein-
kommen angenommen worden
ist oder die nach Absatz 1 einen
Vorbehalt gemacht hat oder die
einen Vorbehalt gemadht hat,
der nach Absatz 2 angenom-
men worden ist, kann ihn jeder-
zeit durch eine an den General-
sekretdr gerichtete Notifikation
zuriickziehen.

Artikel 22

(1) Ist dieses Ubereinkommen
drei Jahre lang in Kraft gewe-
sen, so kann jede Vertragspartei
durch eine an den Generalsekre-
tir der Vereinten Nationen ge-
richtete Notifikation die Ein-
berufung einer Konferenz zur
Revision des Ubereinkommens
beantragen. Der Generalsekre-
tir notifiziert diesen Antrag
allen Vertragsparteien und be-
ruft eine Revisionskonferenz
ein, wenn binnen vier Monaten
nach seiner Notifikation minde-
stens ein Drittel der Vertrags-
parteien ihm ihre Zustimmung
zu dem Antrag mitteilt.

(2) Wird eine Konferenz nach
Absatz 1 einberufen, so setzt der
Generalsekretir alle Vertrags-
parteien davon in Kenntnis und
fordert sie auf, binnen drei Mo-
naten die Vorschlige einzurei-
chen, deren Priifung durch die
Konferenz sie wiinschen. Der
Generalsekretar teilt spitestens
drei Monate vor Erdffnung der
Konferenz allen Vertragspartei-
en die vorlufige Tagesordnung
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rogether with the text of such
proposals, not less than three
months before the date on
which the conference is to0
meet.

3. ‘The Secretary-General shall
invite to any conference con-
vened under this article all the
States referred to in article 16,
paragraph 1, of this Agreement.

Article 23

1. Any Contracting Party may
propose one or more amend-
ments to this Agreement. The
text of any proposed amend-
ment shall be communicated to
the Secretary-General of the

United Nations, who shall
communicate it to all Con-

tracting Parties and inform
thereof all the other States
referred to in article 16, para-
graph 1, of this Agreement.

2, Within a period of six
months from the date on
which the proposed amend-
ment is communicated by the
Secretary-General, any Con-
tracting Party may inform the
Secretary-General:

{2) that it has an objection
to the amendment proposed; or

() that, although it intends
to. accept the proposal, the
conditions necessary for such
acceptance are not yet fulfilled
in its State.

3. ¥ a Contracting Party
sends to the Secretary-General
2 communication such as is
provided for in paragraph 2 (b)
of this article, it may, so long as
it has not notified the Secretary-
General of its acceptance of the
proposed amendment, submit
an objection to the proposed
amendment within a period of
nine months following the
expiry of the six-month period
provided for its communi-
cation.

4. ¥ an objection to the
proposed amendment is stated
in' accordance with the terms
of paragraphs 2 and 3 of this
article, the amendment shall be

visoire de la conférence, ainsi
que le texte de ces propositions,
trois mois au moins avant la
date d’ouverture de 1a confé-
rence.

3. Le Secrétaire général invi-
tera 3 toute conférence convo-
quée conformément au présent
article tous les Etats visés au
paragraphe 1 de larticle 16 du
présent Accord.

Article 23

1. Toute Partie contractante
pourra proposer un ou plu-
sieurs amendements au présent
Accord. Le texte de tout pro-
jet d’amendement sera commu-
niqué au Secréraire général de
POrganisation  des  Nations
Unies qui le communiquera 3
toutes les Parties contractantes
et le portera 3 la connaissance
des autres Etats visées au para-
graphe 1 de TParticle 16 du
présent Accord.

2. Dans un délai de six mois
3 compter de la date de la com-
munication par le Secréraire gé-
néral du projet d’amendement,
toute Partie contractante peut
faire copnaitre au Secrétaire

général

a) soit qu’elle a une objection
3 Pamendement proposé,

b) soit que, bien qu’elle ait
Pintention d’accepter le projet,
les conditions nécessaires 3 certe
acceptation ne se trouvent pas
encore remplies dans son Etat.

3. Tant qu'une Partie contrac-
tante qui 2 adressé la communi-
cation prévue au paragraphe
2 b) du présent article n’aura
pas notifié au Secrétaire général
son acceptation, elle pourra,
pendant un délai de neuf mois
i partir de expiration du déla
de six mois prévu pour la com-
munication, présenter une ob-
jection 3 I'amendement pro-
posé.

4. Si une objection est formu-
lle au projer d’amendement
dans les conditions prévues aux
paragraphes 2 et 3 du présent
article, Pamendement sera con-
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der Konferenz sowie den Wort-
laut der Vorschlige mit.

(3) Der Generalsekretir lide
zu jeder nach diesem Artike]
einberufenen Konferenz alle in
Arstikel 16 Absaiz 1 bezeichne-
ten Staaten ein.

Artikel 23

(1) Jede Vertragspartei kann
eine oder mehrere Anderun-
gen dieses Ubereinkommens
vorschlagen. Der Wortlaut jedes
Anderungsvorschlages ist dem
Generalsekretir der Vereinten
Nationen mitzuteilen, der ihn
allen Vertragsparteien iibermit-
telt und allen anderen in Ar-
tikel . 16 Absatz 1 bezeichneten
Staaten zur Kenntnis bringt.

(2) Binnen sechs Monaten nach
dem Tage der Ubermittlung
des Anderungsvorschlages durch
den Generalsekretir kann jede
Vertragspartei diesem bekannt-
geben,

a) daf sie gegen den Ande-
rungsvorschlag Einspruch er-
hebt, oder

b) daf sie den Vorschlag zwar
anzunehmen beabsichtige, die
fiir die Annahme erforderlichen

Voraussetzungen in ihrem Staat
jedoch noch nicht erfiillt sind.

(3) Solange eine Vertrags-
partel, die eine Mitteilung nach
Absatz 2 Buchstabe b gemacht
hat, dem Generalsekretir die
Annahme des Anderungsvor-
schlages nicht notifiziert hat,
kann sie binnen neun Monaten
nach Ablauf der fiir die Mittei-
lung vorgesehenen Frist von
sechs Monaten gegen den Ande-
rungsvorschlag Einspruch er-
heben.

(4) Wird nach den Absirzen 2
und 3 Einspruch gegen den
Knderungsvorschiag erhoben, so
gilt er als nicht angenommen

und bleibt ohne jede Wirkung.
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deemed not to have been

accepted and shall be of no
effect.

5. If no objection to the
proposed amendment has been
stated under paragraphs 2 and
3 of this article, then the
amendment shall be deemed to
have been accepted as from the
date specified below:

(a) if no Contracting Party
has sent a communication to
the Secretary-General under
paragraph 2 (b) of this arricle:
on the expiry of the period of
six months referred to in para-
graph 2 of this article;

(b) if any Contracting Party

has sent 2 communication to’

the Secretary-General under
paragraph 2 (b) of this article:

on the earlier of the following

two dates:

—~— the date by which all the
Contracting Parties which sem
such  communications

of their acceptance of the
proposal, subject to the pro-
viso thar, if all the acceptances

were notified before the expiry

of the period of six months re!
ferred to in paragraph 2 of this
article, this datve shall be taken
to be the date of expiry of the
said six-month period;

— the date of expiry of the
period of nine months referred
to in paragraph 3 of this ar-
ticle.

6. Any amendment deemed to
be accepted shall enter into force
three months after the date on
which it was deemed to be ac-
cepted.

7. The Secretary-General shall
as soon as possible notify all
Contracting Parties whether an
objection to che proposed
amendment has been stated
under paragraph 2 (a) of this
article and whether he has
received from one or more Con-
tracting Parties a2 communica-
tion under paragraph 2 (b) of
this article. If he has received
such a communication from one
or more Contracting Parties, he
shall subsequently inform all the

have'
notified the Secretary-General |

sidéré comme n’ayant pas été
accepté et sera sans effet.

5. Si aucune objection n’a été

formulée au projet d’amende-

ment dans les conditions pré-

. vues aux paragraphes 2 et 3 du

présent article, I"'amendement
sera réputé accepté 3 la date
suivante:

a) lorsque aucune Partie con-
tractante n’a adressé de com-
munication en application du
paragraphe 2 b) du présent ar-
ticle, 3 Pexpiration du délai de
six mois visé 3 ce paragraphe 2
du présent article;

b) lorsque au moins une Par-
tie contractante a adressé une
communication en application
fu paragraphe 2 b) du présent
article, i la plus rapprochée des
deux dates suivantes:

— date 3 laquelle toutes les
Parties contractantes ayant adres-
sé une telle communication
auront notifié au Secréraire gé-
néral leur acceptation du pro-
jet, cette date étant toutefois
reportée 3 Pexpiration du délai
de six mois visé au paragraphe 2
du présent article si toutes les
acceptations étaient notifiées
antérieurement 3 cette expira-
tion;

— expiration du délai de
neuf mois visé au paragraphe 3
du présent arucle.

6. Tout amendement réputé
accepté entrera en vigueur
trois mois aprés la date 3 la-
quelle il aura été réputé accepté.

7. Le Secréraire général adres-
sera le plus ot possible 2
toutes les Parties contractantes
une notification pour leur faire
savoir si une objection a été
formulée contre le projet
d’amendement  conformément
au paragraphe 2 a) du présent
article et si une ou plusieurs

Parties contractantes lui ont
adressé une communication
conformément au paragraphe

2 b) du présent article. Dans le
cas ol une ou plusieurs Parties
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(5) Ist kein Einspruch nach den
Absitzen 2 und 3 gegen den
Anderungsvorschlag erhoben
worden, so gilt er zu folgendem
Zeitpunke als angenommen:

a) wenn keine Vertragspartei
eine Mitteilung nach Absatz 2
Buchstabe b gemacht hatr, mit
Ablauf der in Absatz 2 vorge-
sehenen Frist von sechs Mona-
ten,

b) wenn mindestens eine Ver-
tragspartei  eine  Mitteilung
nach Absatz 2 Buchstabe b ge-
macht hat, zum fritheren der
folgenden zwei Zeitpunkte:

— sobald alle Vertragspar-
teien, die eine derartige Mirttei-
lung gemacht haben, dem Gene-

ralsekretir ihre Annahme des
Anderungsvorschlages  notifi-

ziert haben, jedoch friihestens
mit Ablauf der in Absatz 2 vor-
geschenen Frist von sechs Mo-
naten, falls alle Annahmeerkli-
rungen vor diesem Zeitpunkt
notifiziert worden sind;

— mit Ablauf der im Ab-
satz 3 vorgesehenen Frist von
neun Monaten,

(6) Jede Anderung tritt drei
Monate nach dem Zeitpunkt in
Kraft, zu dem sie als angenom-
men gilt.

(7) Der Generalsekretir noti-
fiziert so bald als méglich allen
Vertragsparteien, ob gegen den
Anderungsvorschlag  Einspruch
nach Absatz 2 Buchstabe a er-
hoben worden ist und ob eine
oder mehrere Vertragsparteien
eine Mitteilung nach Absatz 2
Buchstabe b an ihn gerichtet
haben. Haben eine oder mehrere
Vertragsparteien eine solche
Mitteilung gemacht, so notifi-
ziert er in der Folge allen Ver-
tragsparteien, ob die Vertrags-
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Contracting Parties whether the
Contracting Party or Parties
which have made such a commu-
nication raise an objection to or
accept the proposed amendment.

8. Independently of the amend-
ment procedure laid down in
paragraphs 1 to 6 of this article,
the annex to this Agreement
may be modified by agreement
between the competent adminis-
trations of all the Contracting
Parties; if the competent admin-
istration of a Contracting Party
has stated that wunder its
domestic law its agreement is
contingent on special authoriza-
tion for the purpose, or on the
approval of a legislative body,
the consent of the competent
administration of the Contract-
ing Party concerned to the
modification of the annex shall
not be deemed to have been
given until the said competent
administration has notified the
Secretary-General that the nec-
essary authorization or approval
has been obtained. The agreement
between the competent adminis-
trations shall appoint the date
of entry into force of the
modified annex, and may pro-
vide that, during 2 transitional
period, the old annex shall re-
main in force, wholly or in part,
concurrently with the modified
annex.

Article 24

In addition to the notifications
referred to in articles 22 and 23
of this Agreement, the Secretary-
General of the United Nations
shall notify the States referred
to in article 16, paragraph 1,
hereof of

(a) ratifications or accessions
under article 16 of this Agree-
ment;

(b) the dates of entry into
force of the present Agreement,
in conformity with article 16
hereof;

contractantes ont adressé une
telle communication, il noti-
fiera ultérieurement 3 toutes les
Parties contractantes si la ou les
Parties contractantes qui ont
adressé wune telle communi-
cation élévent une objection
contre le projet d’amendement
ou Yacceptent.

8. Indépendamment de la pro-
cédure d’amendement prévue
aux paragraphes 1 3 6 du pré-
sent article, 'annexe au présent
Accord pourra étre modifiée
par accord entre les administra-
tions compétentes de toutes les
Parties contractantes; si I’ad-
ministration compétente d’une
Partie contractante a déclaré
que son droit national I'oblige
3 subordonner son accord 3
Pobtention d’une autorisation
spéciale 3 cet effet ou 3 'appro-
bation d’un organe législatif, le
consentement de [’administra-
tion compétente de la Partie
contractante en cause i la mo-
dification de I'annexe ne sera
considéré comme donné qu’au
moment ol cette administra-
tion compétente aura déclaré
au Secrétaire général que les
autorisations ou les approba-
tions requises ont été obtenues.
L’accord entre les administra-
tions compétentes fixera la date
d’entrée en vigueur de I’annexe
modifiée et pourra prévoir que,
pendant une période transitoire,
Pancienne annexe restera en
vigueur, en tout ou en partie,
simultanément avec I’annexe

modifiée.

Article 24

Outre les notifications pré-
vues aux articles 22 et 23 du pré-
sent Accord, le Secréraire géné-
ral de P’Organisation des Na-
tions Unies notifiera aux Etats
visés au paragraphe 1 de Particle
16 du présent Accord

a) les ratifications et adhé-
sions en vertu de larticle 16
du présent Accord,

b) les dates auxquelles le
présent Accord entrera en vi-
gueur conformément 3 Particle
16 du présent Accord,
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partei oder die Vertragsparteien,
die eine solche Mitteilung ge-
macht haben, Einspruch gegen
den Anderungsvorschlag erhe-
ben oder ihn annehmen.

(8) Unabhingig von dem inden
Absitzen 1 bis 6 vorgesehenen
Anderungsverfahren kann der

Anhang zu diesem Uberein-

kommen durch Vereinbarung
zwischen den zustindigen Ver-
waltungen aller Vertragsparteien
geindert werden. Hat die Ver-
waltung einer Vertragspartei er-
klirt, dafl nach ihrem inner-
staatlichen Recht ihre Zustim-
mung zu einer solchen Verein-
barung von einer entsprechen-
den Sonderermichtigung oder
von der Billigung durch eine
gesetzgebende Kérperschaft ab-
hingt, so gilt die Zustimmung
der betreffenden Vertragspartei
zur Anderung des Anhangs als
nicht erteilt, bis diese Verwal-
tung dem Generalsekretir noti-
fiziert har, daf die erforder-
liche Ermichtigung oder Billi-
gung erteilt worden ist. Die
Vereinbarung zwischen den zu-
stindigen Verwaltungen legt
den Tag des Inkrafttretens des
geinderten Anhangs fest und
kann vorsehen, dafl wihrend
einer Ubergangszeit der alte
Anhang ganz oder teilweise

neben dem neuen in Kraft
bleibt.

Artikel 24

Aufler den Notifikationen,
die nach den Artikeln 22 und 23
vorgesehen sind, notifiziert der
Generalsekretir der Vereinten
Nationen den in Artikel 16
Absatz 1 bezeichneten Staaten

a) die Ratifikationen und
Beitritte nach Artikel 16,

b) die Zeitpunkte, zu denen
dieses Ubereinkommen nach
Artikel 16 in Kraft tritt,
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(c) denunciations under ar-
ticle 17 of this Agreement;

(d) the termination of this
Agreement in conformity with
article 18 hereof;

(e) notifications  received
under article 19 of this Agree-
ment;

(f) declarations and notifica-
tions received under article 21
of this Agreement;

(g) the entry into force of any
amendment in conformity with
article 23 of this Agreement.

Article 25

The Protocol of signature of
this Agreement shall have the
same force, validity and duration
as the Agreement itself, of which
it shall be deemed to be an
integral part.

Article 26

After 31 March 1971%* the
original of this Agreement
shall be deposited with the
Secretary-General of the
United Nations, who shall
transmit certified true copies to
each of the States referred to in
article 16, paragraph 1, hereof.

IN WITNESS WHEREOF,
the undersigned, being duly au-
thorized thereto, have signed
this Agreement.

DONE at Geneva, this first
day of July nineteen hundred
and seventy, in a single copy, in
the English and French langua-
ges, the two texts being equally
authentic.

* In conformity with the de-
cision taken by the Working Party
on Road Transport at its forty-
fourth session to postpone the
closing date for the period for
which AETR is open for signature
from 31 December 1970 to
31 March 1971.

c) les dénonciations en vertu
de larticle 17 du présent Ac-
cord,

d) labrogation du présent
Accord conformément 3 I’ar-
ticle 18 du présent Accord,

e) les notifications regues
conformément 3 I‘article 19 du
présent Accord,

f) les déclarations et notifi-
cations regues conformément 3
article 21 du présent Accord,

g) l'entrée en vigueur de tout
amendement conformément 3a
Particle 23 du présent Accord.

Article 25

Le Protocole de signature du
présent Accord aura les mémes
force, valeur et durée que le
présent Accord lui-méme dont
il sera considéré comme faisant
partie intégrante.

Article 26

Aprés le 31 mars 1971 %
Poriginal du présent Accord
sera déposé auprés du Secrétaire
général de I’'Organisation des
Nations Unies, qui en trans-
mettra des copies certifiées con-
formes 3 chacun des Etats visés
au paragraphe 1 de l’article 16
du présent Accord.

EN FOI DE QUOI, les sous-
signés, d ce ddment autorisés, ont
signé le présent Accord.

FAIT 4 Gentve, le premier
juillet mil neuf cent soixante-
dix, en un seul exemplaire, en
langues anglaise et frangaise, les
deux textes faisant également
foi.

* Conformement 3 la décision
prise par le Groupe de Travail des
Transports Routiers 3 sa quarante-
quatriéme session de reporter du
31 décembre 1970 au 31 mars 1971
la date de cléture de la période
pendant laquelle PAETR sera

ouvert a la signature.
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c) die Kiindigungen nach Ar-
tikel 17,

d) das Auflerkrafrtreten die-
ses Ubereinkommens nach Ar-
tikel 18,

e) die Notifikationen nach Ar-
tikel 19,

f) die Erklirungen und No-
tifikationen nach Artikel 21,

g) das Inkrafttreten jeder An-

derung nach Artikel 23.
Artikel 25
Das  Unterzeichnungsproto-

koll zu diesem Ubereinkommen
hat dieselbe Giiltigkeit, Wir-
kung und Dauer wie das Uber-
einkommen selbst und gilt als
Bestandteil desselben.

Artikel 26

Nach dem 31. Mirz 1971 %
wird die Urschrift dieses Uber-
einkommens beim Generalsekre-
tir der Vereinten Nationen hin-
terlegt; dieser iibermittelt allen
in Artikel 16 Absatz 1 bezeich-
neten Staaten beglaubigte Ab-
schriften.

ZU URKUND DESSEN
haben die hierzu gehorig be-
fugten Unterzeichneten dieses
Ubereinkommens  unterschrie-
ben.

GESCHEHEN zu Genf am
ersten Juli neunzehnhundertsieb-
zig in einer Urschrift in eng-
lischer und franzsischer Sprache,
wobei jeder Wortlaut gleicher-
maflen verbindlich ist.

* Entsprechend dem, in ihrer
vierundvierzigsten Sitzung gefaflten
Beschluf der Arbeitsgruppe Straflen-
verkehr, das Ende des Zeit-
raumes, innerhalb welches das
AETR zur Unterzeichnung aufliegt,
vom 31. Dezember 1970 auf den
31. Mirz 1971 zu verschieben.

297
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Austria
Autriche
Sous réserve de ratification 1)
Eugen F. Buresch
31 mars 1971
Belgium
Belgique

Sous réserve de ratification 1)

J. P. van Bellinghen
15 janvier-1971

Federal Republic of Germany
République Federale d’Allemagne

Sous réserve de ratification 1)

Swidbert Schnippenkoetter
23.12.70
France
Le 20 janvier 1971
Fernand-Laurent
Tealy
Italie
Giorgio Smoquina
29 mars 1971
Luxembourg
Sous réserve de ratification 1)
R. Logelin
2 février 1971
Netherlands
Pays-bas
Moerel
26.1IL.°71 %)
Norway
Norvége
Subject to ratification %)
Magne Reed
16. 3. 1971

1y Subject to ratification.

?) With a declaration that the Government of the
Netherlands will ratify the Agreement only after the
law of the European Economic Community conforms
to the provisions of the latter.

Avec déclaration aux termes de laquelle le
Gouvernement néerlandais ratifiera ’Accord seulement
quand le droit de la Communauté économique
européenne sera en accord avec les dispositions de
ce dernier.

3) Sous réserve de ratification.
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Osterreich
Unter Vorbehalt der Ratifikation
Eugen F. Buresch
31. Mirz 1971

"Belgien

Unter Vorbehalt der Ratifikation

J. P. van Bellinghen
15. Janner 1971

Bundesrepublik Deutschland

Unter Vorbehalt der Ratifikation

Swidbert Schnippenkoetter
23. Dezember 1970

Frankreich
20. Jinner 1971
Fernand-Laurent

Italien

Giorgio Smoquina

29. Mirz 1971
Luxemburg

Unter Vorbehalt der Ratifikation

R. Logelin

2. Februar 1971
Niederlande

Moerel

26. Mirz 1971 %)
Norwegen

Unter Vorbehalt der Ratifikation

Magne Reed
16. Mirz 1971

1) Mit der Erklirung, daf die Regierung der Nie-
derlande das Ubereinkommen erst ratifizieren werde,
wenn das Recht der Europiischen Wirtschaftsgemein-
schaft mit den Bestimmungen des genannten Uber-
einkommens iibereinstimmen werde.
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Poland

Pologne
Subject to ratification and under reserva-
tionn that the Polish People’s Republic
does not consider itself bound by
article 20, paragraphs 2 and 3, of the
present Agreement ) %),
W. Natorf
24th Mardh, 1971

Portugal
F.-de Alcambar Pereira
30 mars 1971

Sweden

Sudde
E. von Sydow
Subject to ratification 3)
19 January 1971

Switzerland

Suisse

Jean Humbert
Sous réserve de ratification %)
24 mars 1971

United Kingdom of Great Britiin and Northern
Ireland
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du
Nord

Eugene Melville
25 March 1971 5)

1) Sous réserve de ratification et avec la réserve
que la République populaire de Pologne ne se con-
sidére pas liée par Particle 20, paragraphes 2 et 3,
du présent Accord.

) Under a separate declaration, “the Polish People’s
Republic considers that the Agreement ... should
be open for participation to alf European countries
without any discrimination.”

Aux termes d’une déclaration distincte, la Ré-
publique populaire de Pologne estinie que I’Accord
devrait &ire ouvert 3 la participation de tous les pays
européens sans aucune discrimination.

3) Sous réserve de ratification.
%) Subject to ratification.

5) In a notification made under article 19 (1) of
the Agreement and dated on 25 March 1971, the
Government of the United Kingdom informed the
Secretary-General of the United Nations that the
v?hl:&ity of the Agreement would extend 1o the Isle
of Man.

Suivant notification faite en vertu de 'article 19,
paragraphe 1, et datée du 25 mars 1971, le Gouverne-
ment du Royaume-Uni a informé le Secrétaire général
que PAccord serait également valable pour I'Ile de
Man.
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Polen
Unter Vorbehalt der Ratifikation und
mit dem Vorbehalt, dafl sich die Volks-
republik Polen durch Artikel 20, § 2
und 3, des vorliegenden Ubereinkom-
mens nicht als gebunden erachtet ).
W. Natorf
24, Mirz 1971
Portugal
F. de Alcambar Pereira
30. Mirz 1971
Schweden
E. von Sydow
Unter Vorbehalt der Ratifikation
19. Jinner 1971
Schweiz

Jean Humbert
Unter Vorbehalt der Ratifikation
24, Mirz 1971

Vereinigtes Konigreich Grofbritannien und
Nordirland

Eugene Melville
25. Mirz 1971 %)

‘l) In einer gesonderten Deklaration regt die VR
Polen an, daf} das Ubereinkommen allen europiischen
Staaten ohne Diskriminierung zur Teilnahme offen
sein solle,

?) In einer Notifikation, datiert mit 25. Mirz 1971,
betreffend Art. 19 (1) des Ubereinkommens, infor-
mierte das Vereinigte Konigreich den Generalsekretir
der Vereinten Nationen, dafl der Geltungsbereich des
Ubereinkommens auf die Insel Man ausgedehnt werde.

298
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Annex

INDIVIDUAL CONTROL
BOOK

GENERAL PROVISIONS

Reminder of the provisions of
laws and regulations

1. It is desirable that the indi-
vidual control book should con-
tain a reminder of the principal
provisions to be observed by
crew members.

Numbering of book

2. The control book shall be.
numbered by petforation or
stamping,.

Format of book

3. The individual control book
shall have the standard A. 6 for-
mat (105 X 148 mm) or a'larger
format.

Signing of book

4. The signature of the crew
members shall appear on both
the daily sheet and the weekly
report. The employer’s signa-
ture shall appear on the weekly
report.

Contents of book

5. Subject to the provisions of
paragraph 7 below, the indivi-
dual control book shall conform
to the attached model; it shall
comptise:

(2) a front sheet;

(b) instructions for keeping
the book;

(c) daily sheets;

(d) an example of a complet-
ed daily sheet;

(e) weekly repotts.

6. Every Contracting Party
shall prescribe in respect of
books issued in its territory,
how the crew member shall
enter the periods of his occu-
pational activities other than
driving periods. Every Con-
tracting Party may select either of
the following procedures for

this purpose:

Annexe

LIVRET INDIVIDUEL
DE CONTROLE

DISPOSITIONS
GENERALES
Rappel des dispositions régle-

mentaires

1. Tl est désirable que le liveet
individuel de contrdle contienne

un rappel des dispositions prin-

cipales 4 respecter par le membre
d’équipage.

Numérotage du livret
2. Le livtet de contrdle sera

numéroté par perforation oun

impression.

Format du livret

3. Le format du livret indivi-
duel de contréle sera le format

standard A. 6 (105 x 148 mm)

ou un format plus grand.

Signatute du livret

4. La signature du membre

d’équipage figurera, 4 la fois,
sur le feuillet quotidien et sur
le rapport hebdomadaire. La si-
gnature de Pemployeur figurera
sur le rapport hebdomadaire.

Contenu du livret

5. Sous réserve des dispositions
du paragraphe 7 ci-apres, le

livret individuel de contréle sera.

conforme au modéle ci-joint ;
il comprendra :

a) une page de couverture ;

b) des instructions pour la
tenue du liveet ;

c) des feuillets quotidiens ;

d) un exemple de feuillet
quotidien rempli ;

e) des rapports
daires.
6. Chaque Partie contractante
fixe, pour les livrets déliveés sur
son territoire, la maniére selon
laquelle le membre d’équipage
doit faire figurer les périodes de
ses activités professionnelles
autres que les périodes de con-
duite. A cette fin, chaque Partie
contractante peut choisir I'une
des manitres suivantes :

hebdoma-
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Anhang

PERSONLICHES
KONTROLLBUCH

ALLGEMEINE
BESTIMMUNGEN

Hinweise auf die innerstaat-
lichen Rechtsvorschriften

1. Es ist wiinschenswert, dall
das persénliche Kontrollbuch

-einen Hinweis auf die wichtig-

sten Vorschriften fiir die Mit-
glieder des Fahrpersonals ent-
halt.

Numerierung des Buches

2. Das Kontrollbuch ist durch
Lochen oder Aufdruck zu nume-
rieren.

Format des Buches

3. Das Format des person-
lichen Kontrollbuches muf}
mindestens der Norm A 6

(105 x 148 mm) entsprechen.

Unterzeichniung des. Buches

4. Das Tageskontrollblatt und
der Wochenbericht miissen vom
Mitglied des Fahrpersonals,
der Wochenbericht auch vom
Arbeitgeber unterschrieben sein.

Inhalt des persénlichen Kon-
trollbuches

5. Vorbehaltlich des Absatzes
7 bat das personliche Kontroll-
buch dem beiliegenden Muster
zu entsprechen; es enthilt

a) ein Deckblatt;

b) Anweisungen fiir das Fiih-
ren des Buches;

c) Tageskontrollblitter;

d) das Muster eines ausge-
fillten Tageskontrollblattes;

€) Wochenberichte.

6. Jede Vertragspartei legt fiir
die in ihrem Hoheitsgebict aus-
gegebenen Biicher die Art fest,
in der jedes Mitglied des Fahs-
personals die Zeiten seiner be-
ruflichen Titigkeiten auBer den
Lenkzeiten eintragen muB, Zu
diesem Zweck kann jede Ver-
tragspartei eine der folgenden
Arten wihlen:
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(a) periods of occupational
activities, other than driving,
shall be entered under the sym-
bol no distinction being
made between periods of actual
work and other periods on duty;
or

(b) periods of occupational
activities, other than driving,
shall be so entered, as to show
separately

-— opposite the symbol R
actual work, other than driving,

— opposite the symbol @
periods on duty other than those
entered opposite symbols &
and R.

7. Every Contracting Party
may prescribe, in respect of
the individual control books
issued in its territory:

(2) that the chart shown on
the daily sheet shall be set out
in a single strip covering the
period from midnight to mid-
night (0 to 24 hours);

(b) that the daily sheet shall
be kept in more than one copy;

(c) that additional particulars
or headings, or variants, shall
be inserted, on condition that
the general layout of the book
remains unaltered and that the
numbers or capital letters oppo-
site the items as shown in the
following model are left un-
changed;

(d) such amendment or addi-
tional information as provisions
adopted in pursuance of para-
graph 6 above may necessitate
in connexion with the symbols
corresponding to items 7 @A,
7a R, 14 and 14a R
of the daily sheet;

(e) that the boxes opposite
items Ha, Hb andfor I of the
weekly report shall not be com-
pleted;

(£) that daily sheets more than
two weeks old shall be detached.

a) les périodes d’activités pro-
fessionnelles autres que la con-
duite, seront relevées sous le
symbole [@ sans distinction
entre périodes consacrées a des
travaux effectifs et autres pério-
des de service ;

b) les périodes d’activités pro-
fessionnelles autres que la con-
duite, seront relevées en distin-
guant

— sous le symbole R les
travaux effectifs autres que la
conduite,

— sous le symbole @ Ies
périodes des service autres que
celles visées par les symboles
e et R.

7. Chaque Partie contractante
peut prescrire pour les livrets
individuels de contrdle déliveés
sur son territoire :

a) I’établissement sur une seule
bande, portant sur la période de
0 4 24 heures, du diagramme qui
figute an feuillet quotidien ;

b) la tenue du feuillet quoti-
dien en plus d’un exemplaire ;

c) des indications ou rubriques
additionnelles ou des variaates,
a condition que la présentation
générale du livret ne soit pas
modifiée et que les numéros ou
lettres majuscules en regard des
rubriques qui figurent au modéle
qui suit soient inchangés ;

d) toute modification ou indi-
cation complémentaire que les
dispositions arrétées en appli-
cation du paragraphe 6 ci-dessus
rendraient nécessaires en ce qui
concerne les symboles corres-
pondant aux rubriques 7 @,
7a R, 14 et 14a R
du feuillet quotidien ;

€) de ne pas remplir les cases
en regard des rubriques Ha, Hb
etfou I du rapport hebdoma-
daire ;

f) de détacher les feuillets

quotidiens datant de plus de
deux semaines.

2337

a) die Zeiten beruflicher
Titigkeiten auBler der Lenkzeit
sind unter dem Symbol &
ohne Unterscheidung zwischen
Zeiten, die tatsichlichen Arbei-
ten gewidmet sind, und anderen
Dienstzeiten einzutragen; oder

b) die Zeiten beruflicher
Titigkeiten auBer der Lenkzeit
sind so einzutragen, daBl man
unterscheidet

— unter dem Symbol R
die tatsichlichen Arbeiten auBer
der Lenkzeit und

— unter dem Symbol [z
die Dienstzeiten auBer jenen,
die unter den Symbolen @,
und R angefihrt sind.

7. Jede Vertragspartei kann
fiir die in ihrem Hoheitsgebiet
ausgestellten personlichen Kon-
trollbiicher folgendes vorschrei-
ben:

a) die Erstellung des auf dem
Tageskontrollblatt  erscheinen-
den Diagramms auf einem einzi-
gen Streifen, der sich auf den
Zeitraum von 0O bis 24 Uhr
etstreckt;

b) die Ausfertigung des Tages-
kontrollblattes in meht als einem
Exemplar;

¢) zusitzliche Angaben oder
zusitzliche Spalten oder Varian-
ten unter der Bedingung, daf3
die allgemeine Aufmachung des
Buches nicht verdndert wird und
daBl die Nummern oder Grofi-
buchstaben beziiglich der aaf
dem folgenden Muster erschei-
nenden Felder unverdndert blei-
ben;

d) jede Anderung oder zusitz-
liche Angabe, welche die in An-
wendung des Absatzes 6 festge-
legten Bestimmungen hinsicht-
lich det Symbole etforderlich
machen, die den Nummermn 7

@, 72 R, 14 und
14 a2 R des Tageskontroll-

blattes entsprechen;

e) die Felder zu Ha, Hb und/
oder I des Wochenberichtes
nicht auszufiillen;

f) die mehr als zwei Wochen
alten Tageskontrollblirter abzu-
trennen.
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MODEL INDIVIDUAL CONTROL BOOK
a) Front sheet

INDIVIDUAL CONTROL BOOK
L FOR CREW MEMBERS
IN ROAD TRANSPORT

1I. Country:
II1. Date book first used: 19
IV. Date book last used: 19

V. Surname, first name(s), date of birth and address of holder of book:

VI. Name, address, telephone number and stamp (if any) of the undertaking:

Book No.




177. Stiick — Ausgegeben am 10. Oktober 1975 — Nr. 518 2339

b) Instructions

INSTRUCTIONS FOR THE USE OF THE INDIVIDUAL CONTROL BOOK

1. This individual control book is issued in conformity with (specify relevant laws and regulations).

To the Undertaking

2. After completing iterns V and VI on the front sheet, issue a book to each crew member employed by
you, in conformity with the laws and regulations referred to in paragraph 1 above,

3. Keep a register showing the names of the persons to whom books have been issued, the serial number
of each book issued, and the dates of issue. Require the bolder to sign in the margin of the register.

4. Give the holder the necessary instructions for cotrect use of the book,

5. Examine the daily sheets and the weekly report every week of, if prevented from doing so, as soon thete-
after as possible. Sign the weekly report.

6. Withdraw the used books, observing the time-limit specified in paragraph 9 below, and hold them at the
disposal of the control authorities for not less than one year. Enter the date of the last daily sheet in the
register referred to in paragraph 3 above,

To Crew Members

7. This control book is personal. Catry it with you when on duty and produce it to the control authorities
on request. Hand it over to your employer when you leave the undertaking,

8. Produce this control book to your employer every week oz, if prevented from doing so, as soon there-
after as possible, so that he can check your entries and sign the weekly repott.

9. When the book is completed, keep it for two weeks so that you can produce it at any time to the control
authorities, and then hand it as soon as possible to your employet. Keep a copy of the weekly reports.

Front sheet
10. Make sure that your surname, first name(s), date of birth and address ate filled in correctly (item V).
11. Enter the date on which you first use the book (item II).
12, After use, enter the date when you last used the book (item IV).

Daily sheet
13. Fill in a daily sheet for every day on which you have been employed as a crew member.
14. Enter in box 2 the registration number of any vehicle used during the day.

15. The symbols used have the following meaning:
2 total duration of rest pcriod before going on duty
f=p daily rest period
B, off-duty period
@, driving period
(1st variant) *)
petiod of occupational activities other than driving
(2nd variant) *)
%2 actual work other than driving;
B periods of duty other than those covered by symbols @, and R.
16. Eater your period of daily rest (symbol @2=p), off-duty petiods (symbol #, ) and the time during which
you were engaged in activitics represented by symbols (first variant) *) 6 @, 7 E, (second variant) *)
6 @..7 @ and 7a 8, by drawing a horizontal line across the hours concerned opposite the appro-

priate symbol, and connect the horizontal lincs by vertical lines. There will thus be a continuous line over
the full length of each strip (sce example in the book).

*) The variant used will depend on the choice made by the Contracting Party in accordance with paragraph 6
of the GENERAL PROVISIONS. Only the variant so selected will appear in the individual control book.
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17. Entries must be made at the beginning and ead of each period to which they relate.

18. Ip box 16 (“Remarks™) enter the name of the second driver, if any. This box may also be used to explain
any breach of the requirements or to correct particulars given elsewhere (see paragraph 25). The employer
or the control authorities may also insert their remarks in this box.

19. Opposite box 12 231, enter the number of hours of uninterrupted rest (daily rest) taken immediately
before coming on duty. If this period begins in one day and ends in the following day the figure will be the
total achicved by adding together the rest period taken at the end of the previous day and the rest period
taken at the beginning of the day to which the sheet relates.

20. Before departure, enter opposite “Beginning of duty” in box 11 the number of kilometres (miles) shown
on the recorder; at the end of duty, enter opposite “End of duty” in box 11 the new number of kilometres
(miles) shown on the recorder and note the total distance covered.

21, Sign the daily sheet.
Weekly teport

22. ‘This report should be made out at the end of every period of one week in which one or more daily sheets
have been made out. For days on which you were on duty without being a crew member, i. e. for which
there was no nced to make out a daily sheet, enter the figure “O” opposite box G and the duration of duty
periods opposite boxes Ha and Hb; if you did not engage in a particular activity, enter the figure “O” opposite
the approptiate box. For days on which you were not on duty, eater the figure “O’* opposite bozes G, Ha
and Hb and add an explanation, such as “on leave”, “day off”.

23, Enter opposite boxzes F and G the figures shown opposite boxes 12 and 13 of the relevant daily sheets.

Additional instruction applicable where domestic laws and regulations requite crew members to keep
an individual control book for international transport operations only

24. Before starting on an international transport operation, enter opposite boxes 12 and 13 in the daily
sheets for the seven days preceding that on which the operation begins particulars of the total periods of
uainterrupted rest taken before going on duty, and patticulars of the daily driving periods; or make out a
weekly report covering those seven days.

General note

25, No erasures, corrections or additions may be made in the book. Any mistakes, even of form only, muse
be corrected under “Remarks™ (box 16),

26. No sheets must be destroyed.
27. All entries must be made in ink.
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Note 1.

In practice, boxes 10 and 10 a will both be completed on the same daily sheet only where 2 crew member has
catried out a passenger transport operation and a goods transport operation on the same day. In boz 10a (completed
only by crew members of passenger vehicles) the entry should be either “10 h’ or “11 h™, according to the system
of daily zest petiods applying to the crew member.

Note 2.

Opposite box 12, if 12 hours is entered as the total petiod of uninterrupted rest taken prior to going on duty,
this means that the driver went off duty at 7 p. m. on the previous day, because adding the 5 hours from 7 p. m. to
midnight on the previous day to the 7 hours entered in box 4 gives a total of 12 hours.
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(e) Weekly report

A. Surname and first name(s) of crew member

B. WEEKLY REPORT

C. From to 19

inclusive

D. Days of
the
weekly
period

hi. Daily

sheet no®

F. £

J. Weekly total:

Hours of occupational activities

G+Haw
+Hb

K. Remarks:

L. Date of preceding weekly rest period:

M. Signature of crew member:

N. Signature of employer:

Book No.
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MODELE DE LIVRET INDIVIDUEL DE CONTROLE
a) Page de couverture

2345

LIVRET INDIVIDUEL DE CONTROLE
5 POUR LES MEMBRES D’EQUIPAGE
DES TRANSPORTS ROUTIERS

II. Pays:

III. Premitre date d’utilisation du livret:

19.

IV. Demiere date d’utilisation du livret:

19

V. Nom, prénom(s), date de naissance et adresse du titulaire du livret:

VL Nom, adresse, No de téléphone et éventucllement timbre de Pen

Livret No.
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b) Instructions

INSTRUCTIONS
POUR LA TENUE DU LIVRET INDIVIDUEL
DE CONTROLE

1. Ce livret individuel de contrdle est délivré conformément 3
(indication de la législation ou des législations pertinentes)

A lintention de l’entreprise

2. Apres avoir rempli les rubriques V et VI de la ;::Ee de couverture, remettez un livret 3 tout membre
d’équipage conformément 2 la législation ou aux législations indiquées au paragraphe 1 ci-dessus.

3. Portez sur un registre les noms des personnes 2 qui un livret aura été remis, en indiquant le numéro
matriculé de chaque livret et la date de remise. Exigez P’émargement du titulaire sur ce registre,

4. Donnez au titulaire toutes les indications utiles & une tenue cotrecte du livret.

5. Examinez chaque semaine ou, en cas d’empéchement, au plus tdt, les feuillets quotidiens et le
rapport hebdomadaire. Signez le rapport hebdomadaire.

6. Retirez les livrets utilisés, compte tenu du délai fixé au paragraphe 9 ci-aptés, et tenez-les 2 la disposition
des agents chargés du contréle, pendant une période de douze mois an moins. Inscrivez dans le registre
mentionné au paragraphe 3 ci-dessus la date du dernier feuillet quotidien.

A lintention du membre d’équipage

7. Ce livtet de contrble vous est personnel. Vous devez 1’avoir en votre possession lorsque vous étes en
service et le présenter 2 la demande des agents chargés du contréle. Remettez le livret de contrdle A votre
employeur lorsque vous quittez Pentreprise.

8. Présentez-le A votre employeur chaque semaine ou, en cas d’empéchement, au plus tét, pour qu’il puisse
vérifier vos inscriptions ct signer le rapport hebdomadaire,

9. .Lorsque le livret est terminéd, gardez-le deux semaines afin de pouvoir le présenter 3 tout moment aux
agents chargés da contréle. Remettez-le ensuite, aussitét que possible, 4 votre employeur. Gardez un double
des rapports hebdomadaires.

Couverture
10. Vérifiez si vos nom, prénom(s), date de naissance ct adresse sont inscrits cotrrectement (rubrique V).
11, Insctivez la date & laquelle vous utilisez ce livret pour la premitre fois (rubrique IIT),
12, Apres usage, inscrivez la dernitre date d’utilisation (rubrique IV).
Feuillet quotidien

13. Remplissez un feuillet quotidien pour toute journée au cours de laquelle vous avez été employé comme
membre d’équipage.
14, Inscrivez dans la case 2 le numéro d’immatriculation de tout véhicule utilisé pendant la journée.
15. Les symboles utilisés ont la signification suivante:

A%s durée totale du repos journalier précédant la prise de service

E=p repos journalier

$. période hors service

@. période de conduite
(1ere variante)*)

période d’activités professionnelles autres que la conduite
(2¢me variante)*)

%R travaux effectifs autres que la conduite;

@ périodes de service autres que celles visées par les symboles @ ot R

16. Indiquez votre période de repos journalier (symbole f=p), vos périodes hors service (symbole £ )
et le temps pendant lequel vous étes occupé aux activités représentées par les symboles (premidre variante) *)
des rubriques 6 @ et 7 @, (deuxidme variante) *) 6 @ ,7 B et 7a R, en tirant une ligne horizontale
sous les heures correspondantes et en regard des symboles correspondants, et en reliant les lignes borizontales
alluxl:l lignes verticales. Il y aura ainsi une ligne continue sur toute la longueur de la bande (voir exemple dans
e livret),

*) La variante utilisée dépendra du choix fait par la Partie contractante conformément au paragtaphe 6 des
DISPOSITIONS GENERALES, Seule la variante ainsi choisie apparaitra sur les liveets individuels
de contrdle,
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17. Les inscriptions doivent étre faites an commencement et 4 la fin de chaque période 2 laquelle elles se
rapportent.

18. Dans la case 16 («Observations»), inscrivez, le cas échéant, le nom du deuxiéme conducteur. En outre,
cette case peut étre utilisée pour expliquer une violation éventuelle des prescriptions ou pour rectifier les
indications figurant dans d’autres cases (voir patagraphe 25). L’employeur ou les agents chargés du contrdle
peuvent également y inscrire leurs observations.

19. Dans la case 12 31, indiquez le nombre d’heures de repos ininterrompu (repos journalier) précédant
immédiatement la prise de service. Si cette période chevauche sur deux jours, le chiffre représentera le total
de la période de repos de la fin de la journée précédente et de.la période de repos du début de la journée
a laquelle se rapporte le feuillet.

20. Avant le départ, inscrivez dans la case 11 «Début de servicen le kilométrage selon le compteur kilométrique;
4 la fin du service, inscrivez dans la case 11 «Fin de service» le nouveau kilométrage et notez le parcours total,

21, Signez le feuillet quotidien,

Rapport hebdomadaire

22, Ce rapport doit &tre établi 3 Pissue de toute période hebdomadaire ayant comporté ’établissement dun
ou de plusieurs fenillets quotidiens. Pour les jours ou vous avez été en service sans &tre membre d’équipage,
c’est-3-dire lorsqu’il n’y avait pas lieu d’établir un feuillet quotidien, inscrivez le chiffre «0» dans la case G
et la durée des périodes de service dans les cases Ha et Hb; si vous n’avez pas exercé une des activités prévues,
inscrivez le chiffre «0» dans la case appropriée. Pour les jours ol vous n’avez pas été en service,. inscrivez
le chiffre «0» dans les cases G, Ha et Hb, et ajoutez une explication telle que «en vacancesn, gjour de congén,

23. Reportez dans les cases P et G les chiffres figurant dans les cases 12 et 13 des feuillets quotidiens cotre-
spondants.

Instruction complémentaire pour le cas o Ia législation nationale oblige les membres d’équipage 4 ne
tenir un livret individuel de contrfle que pour les transports internationaux

24. Avant d’entreprendre un transport international, il y alieu de porter dans les feuillets quotidiens, pour
les sept jours précédant celui du commencement de ce transport, dans les cases 12 et 13, les mentions relatives
aux durées totales des repos ininterrompus précédant la prise de service et aux périodes de conduite journalidre,
ou de remplir un rapport hebdomadzire pour ces sept jours.

Obsetvations générales

25. 1 ne peut étre fait sur le livret ni grattage, ni rature, ni surcharge; les etreuss, méme simplement
matérielles, sont 3 rectifier sous la rubrique «Observations» (case 16).

26. Aucun feuillet ne doit &tre détruit.
27. ‘Toutes les inscriptions doivent étre faites 4 I'encre.
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Note 1.

En pratique, les cases en regard des rubriques 10 et 10a ne seront remplies toutes deux sur un méme feuillet
quotidien que dans les cas ol un membre d’équipage aurait effectué le méme jour 2 la fois un transport de voyageurs
et un transport de marchandises. Dans la case 10 a (remplie seulement par les membres d’équipage de véhicules destinés
au transport de voyageurs), il faut inscrire «10 he ou «11 h», selon le systéme de repos journalier g’appliquant au
membze d’équipage.

Note 2.

Dans la case 12, le fait d’indiquer 12 heutes de durée totale de repos ininterrompu précédent la prise de setvice,
signifie que le chauffeur a terminé son travail la veille 2 19 heures. En effet, en ajoutant aux 7 heures indiquées dang
la case 4, les 5 heures comprises entre 19 et 24 heures la veille, on arrive 4 un total de 12 heures.
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e) Rapport hebdomadaire

2351

A, Nom et prénom(s) du membre de P’équipage

B. RAPPORT HEBDOMADAIRE

C. Du au 19

inclus

ID. Jouss de
la pério-
de heb-
domadaire

E. Feuillet
quoti-
dien n

J.Total de la période hebdomadaire:

Durée des activitiés professionnelles

I
G+Ha
+Hb

K. Observations:

L. Date du repos hebdomadaire précédent:

M. Signature du membre de ’équipage:

N. Signature de I’employeur:

Livret No
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MUSTER DES PERSONLICHEN KONTROLLBUCHES
a) Deckblatt

L PERSONLICHES KONTROLLBUCH FUR DIE MITGLIEDER DES
FAHRPERSONALS IM STRASSENVERKEHR

IL Staat:
III. Begonnen am 19
IV. Abgeschlossen am: 19

V. Familienname, Vorname(n), Geburtsdatum und Anschrift des Besitzers des Buches:

VL. Name, Anschrift, Femnsprechnummer und gegebenenfalls Firmenstempel des Unter-

nchmens:

Buchoummer: .
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b) Anweisungen

ANWEISUNGEN FUR DIE FUHRUNG
DES PERSONLICHEN KONTROLLBUCHS

1. Dieses personliche Koantrollbuch ist auf Grund der (Angabe der einschligigen Rechtsvorschriften)

ausgegeben worden.,
Hinweise fiir das Unternehmen

2. Hindigen Sie nach Ausfiillen der Zeilen V und VI des Deckblatts jedem Mitglied des Fahrpersonals
eatsprechend den im Absatz 1 angefiihrien Rechtsvorschriften ein Kontrollbuch aus.

3. Tragen Sie in cin Verzeichnis die Namen der Personen ein, denen ein Kontrollbuch ausgehindigt worden
ist, und geben Sic dabei die Buchnummer jedes Kontrollbuchs und das Datum der Aushindigung an, Lassen
Sie sich den Empfang durch den Besitzer in diesem Verzeichnis bestitigen.

4. Geben Sie dem Besitzer des Kontrollbuchs die etforderlichen Anweisungen fiir die richtige Fiibrung
des Buches.

S. Priifen Sie jede Woche oder, im Falle der Verhinderung, so bald wic moglich, dic Tageskontrollblitter
und den Wochenbericht. Unterzeichnen Sie den Wochenbericht.,

6. Zichen Sie dic abgeschlossenen Kontrollbiicher unter Einhaltung der in Absatz 9 festgelegten Frist ein
und halten Sic sie fiir dic Dauer von mindestens zwdlf Monaten den Kontrollorganen zur Verfiigung. Tragea
Sie in das in Absatz 3 angefiihrte Verzeichnis das Datum des letzten Tageskontrollblattes ein,

Hinweise fiir die Mitglieder des Fahrpersonals

7. Dieses Kontrollbuch gilt nur fiir Sie persdnlich. Sie haben es wihrend des Dienstes mitzufiihren und
den Kontrollorganen auf Verlangen vorzulegen. Geben Sic es Threm Arbeitgeber zuriick, wenn Sie sus dem
Untemnehmen ausscheiden.

8 Legen Sie es jede Woche oder im Falle der Verhinderung sobald wie méglich Ihtem Arbeitgeber vor,
damit er Thre Eintragungen iiberpriifen und den Wochenbericht unterzeichnen kann

9. BebaltequedasBuch,sobalda abgeschlossen ist, nochzweiWochcn,umu;edeadtdenKonuoll-
organen vorlegen zu konnen. Ubergeben Sie es anschlieBend sobald wie moglich Ihrem Arbeitgeber.
Bewahren Sie eine Durchschrift der Wochenbericlite auf.

Deckblatt.
10. Priifen Sie, ob Ihr Familienname und Thr(e) Vorname(n), Ihr Geburtsdatum und Thre Anschrift richtig
cingetragen sind (Zeile V).
11. Tragen Sic das Datum ein, an dem Sie das Buch etstmalig verwenden (Zeile III).
12. Tragen Sic nach Gebrauch das letzte Verwendungsdatum ein (Zeile IV).

Tageskontrollblatt

13. Fillen Sie fiir jeden Tag, an dem Sic als Mitglied des Fahrpersonals beschiftigt wurden, ein Tages-
kontrollblatt aus.
14. Tragen Sic unter der Nummer 2 das beh&rdliche Kennzeichen jedes wihrend des Tages von Ihnen
benutzten Fahrzeugs ein,
15. Dic verwendeten Symbole haben folgende Bedeutung:

£3# Gesamtdauer der tiglichen Rubezeit vor Aufnahme des Dienstes

£=p tigliche Ruhezeit

f. Pausen

@. Lenkzeiten
(1. Variante) *)

B Zciten beruflicher Titigkeiten auBer dem Lenkes des Fahrzeugs
(2. Variante) %)

2R andere tatsichliche Arbeiten aufler dem Lenken des Fahrzeugs

@ Dienstzeiten auBer denen, die durch Symbole @ und R bezeichnet sind.
16. Tragen Sie Ihre tiglichen Ruhezeiten (Symbol £zp) und Pausen (Symbol f,) sowie dic Zeiten ein,
in denen Sic mit Titigkeiten entsprechend den Zeichen (1. Variante) *) der Nummem 6 @ vnd 7 @,
(2. Variante) *) 6 @ , 7 @ und 7a R beschaftigt sind.
Zichen Sic zu diesem Zweck unter den betreffenden Stunden in Hohe der entsprechenden Symbole einen

Quastncb und verbinden Sic die waagrechten Linien durch senkrechte Linien. Auf diese Weise entstehe
cine durchgehende Linie auf der ganzen Linge des Streifens (siche Beispiel in dem Kontrollbuch).

*) Die benutzte Variante hingt von der Wahl ab, welche die Vettxagspattei nach Absatz 6 der aligemeinea
Bestimmungen getroffen hat. Nur die so gcwahltc Variante soll im persbnlichen Kontrollbuch erscheinen.
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17. Die Eintragungen sind bei Beginn und am Ende der entsprechenden Zeiten vorzunehmen.,

18. Unter der Nummer 16 (Bemerkungen) tragen Sie gegebenenfalls den Namen des zweiten Lenkers ein.
Dieses Feld kann ferner dazu verwendet werden, eine etwaige Verletzung der Vorschriften zu erkliren oder
die unter anderen Nummern gemachten Angaben zu berichtigen (siche Absatz 25), Auch der Asbeitgeber
oder das Kontrollorgan kdnnen Bemerkungen darin eintragen.

19. Unter der Nummer 12 @3¢ ist die Stundenzahl der ununterbrochenen Ruhezeit vor Aufnahme des
Dienstes (tigliche Ruhezeit) einzutragen. Beginnt diese Ruhezeit bereits am Vortage, so ist die Stundenzahl
der gesamten Ruhezeit anzugeben, die am Ende des Vortages und am Anfang des Tages verbracht wordea ist,
fiir den das Tageskontrollblatt ansgefullt wird.

20. Vor der Abfahrt tragen Sie unter der Nummer 11 ,,Dienstantritt den Kilometerstand nach dem Weg-
streckenmesser ein; nach Beendigung des Dienstes tragen Sie untet der Nummer 11 ,,Ende des Dienstes*
den neuen Kilometetstand und die gesamte Fahrstrecke ein.

21. Unterzeichnen Sie das Tageskontrollblatt.

Wochenbericht

22. Dieser Bericht ist am Ende jedes Wochenzeitraums anzufertigen, in dem ein oder mehrere Tageskontroll-
blitter ausgefiillt worden sind. Fir die Tage, an denen Sie im Dienst waren, ohne Mitglied des Pahrpersonals
zu sein, das heiBt, fir die kein Tageskontrollblatt auszufiillen war, ist die Ziffer ,,0° in das Feld zu G und die
Dauer der Dienstzeiten in die Felder zu Ha und Hb einzutragen; wenn Sie nicht eine der vorgesehenen Tatig-
keiten ausgeiibt haben, ist in das entsprechende Feld die Ziffer ,,0“ einzutragen. Fiir die Tage, an denen Sie
nicht im Dienst waren, ist dic Ziffer ,,0“ in die Felder zu G, Ha und Hb einzutragen und eine Brliuterung,
zum Beispiel ,,in Ferien odet ,,Utlaubstag™ beizufiigen.

23. In die Pelder zu F und G sind die unter den Nummern 12 und 13 des entsprechenden Tageskontroll-
blattes enthaltenen Zahlen einzutragen.

Erginzende Anweisung fiir den Fall, daBl die innerstaatlichen Rechtsvorschriften die Mitgliedet des
Fahrpersonals verpflichten, ein persdnliches Kontrollbuch pur fiit den internationalen Verkehr zu fithren

24, Bevor eine Fahrt im internationalen Verkehr begonnen wird, sind fiir die sicben Tage vor Beginn dieser
Fahrt unter den Nummetn 12 und 13 der Tageskontrollblitter die Gesamtdauer der ununtetbrochenen Ruhe-
zeit vor Aufnahme des Dienstes und die tiglichen Lenkzeiten einzutragen, oder es ist cin Wochenbericht fiir
diese siecben Tage auszufiillen,

Allgemeine Bemetkungen

25. Die Eintragungen im Kontrollbuch diirfen weder ausradiert noch durchgestrichen noch iberschrieben
werden; Fehler, auch Schreibfehler, sind in der Spalte ,,Bemerkungen® (Spalte 16) zu berichtigen,

26. Kein Blatt dacf vernichtet werden.
27. Alle Eintragungen sind mit Tinte vorzunehmen.
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Anmetkung 1.

Die beiden Felder neben den Nummern 10 und 10 2 sind auf demselben Tageskontrollblatt nur dann zusammen
auszufiillen, wenn ein Mitglied des Fahrpersonals am selben Tage eine Personenbeférderung und cine Giiterbefor-
derung durchgefiihrt hat. In dem Feld 10 2 (das aur von Mitgliedern des Fahrpersonals von Fahrzeugen im Personen-
verkehr ausgefillt wird) ist ,,10 h* oder ,,11 h* je nach der gewshlten Regelung der tiglichen Ruhezeit des Mitglieds
des Fahrpersonals einzutragen.

Anmerkung 2.

In dem Feld neben der Nummer 12 bedeutet die Eintragung von zwélf Stunden ununterbrochener Ruhezeit vot
der Dienstaufnahme, dal der Lenker seine Arbeit am Vorabend um 19 Uhr beendet hat. Wenn man zu den im Feld
zu Nummer 4 cingetragenen sieben Stunden die fiinf Stunden des Vorabends zwischen 19 und 24 Ubr hinzuzihlt, eg-
hilt man eine Gesamtsumme voa zwolf Stunden,
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e) Wochenbericht

A. Familienname und Vorname(n) des Mitglieds des Fahrpersonals

B. Wochenbericht

C. Vom bis einschlieBlich 19

. Tage des
Wochen-
zeit-
raumes

|B. Tages-
kontroll-
blatt Nt.

J. Summe im Wochenzeitraum:

Dauer des beruflichen Titigkeiten
o)
v

I
G 4+ Ha
+Hb

K. Bemerkungen:

L. Datum der letzten wdchentlichen Ruhezeit:

M. Unterschrift des Mitglieds des Fahrpersonals:

N. Unterschrift des Arbeitgebers:

BuchnuMmmer? .o
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PROTOCOL OF
SIGNATURE
When signing the European
Agreement  concerning  the

Work of Crews of Vehicles
engaged in International Road
Transport, the undersigned,
duly authorized, have agreed on
the following:

The Contracting Parties de-
clare that this Agreement is
without prejudice to such pro-
visions as may, if appropriate,
subsequently be drawn up in the
matter of the duration and
spread-over of work.

ad article 4 of the Agreement

The provisions of article 4,
paragraph 1, shall not be cons-
trued as rendering applicable,
outside the State in which the
vehicle performing the trans-
port operation is registered, any
prohibition of traffic.on certain
days or at certain hours-which
may apply in that State to cer-
tain categories of vehicles. The
provisions of article 4, para-
graph 2, shall not be construed as
preventing a Contracting Party
from enforcing in its territory
the provisions of its domestic
laws and regulations which
prohibit certain categories of
vehicle traffic on certain days
or at certain hours.

Every Contracting Party
which, being a Party to a spe-
cial agreement as referred to in
article 4, paragraph 2, of this
Agreement, authorizes inter-
national transport operations
beginning and ending in the
territories of the Parties to the
said special agreement by vehi-
cles registered in the territory
of a State which, being a Con-
tracting Party to this Agree-
ment,. is not a Party to the
said special agreement may make
it a condition for the conclu-
sion of bilateral or multilateral
agreements authorizing such
transport operations that the
crews performing those opera-

PROTOCOLE DE
SIGNATURE

Au moment de procéder 3
la signature de I’Accord euro-
péen relatif au travail des équi-
pages des véhicules effectuant
des transports internationaux
par route, les soussignés, diment
autorisés, sont convenus de ce
qui suit:

Les Parties contractantes dé-
clarent que le présent Accord
ne préjuge pas les dispositions
qui pourront étre, le cas éché-
ant, élaborées ultérieurement en
mati¢re de durée du travail et
d’'amplitude de la journée de
travail.

ad article 4 de ’Accord

Les dispositions du para-
graphe 1 de cet article ne doi-
vent pas &tre interprétées com-
me rendant applicables hors de
I'Etat d’immatriculation du vé-
hicule effectuant le transport
les interdictions de circulation,
certains jours ou A certaines
heures, qui peuvent exister dans
cet Etat pour certaines catégo-
ries de véhicules. Les disposi-
tions du paragraphe 2 de cet
article ne doivent pas &tre inter-
prétées comme empéchant une
Partie contractante d’imposer
sur son territoire le respect des
dispositions de sa Iégislation na-
tionale- qui interdisent, certains
jours ou 3 certaines heures, la
circulation de certaines caté-
gories de véhicules.

Toute Partie contractante,
Partie 3 un accord particulier,
tel que le prévoit le paragra-
phe 2 dé larticle 4 du présent
Accord, et qui autoriserait 'exé-
cution de transports internatio-
naux commengant et se termi-
nant sur le territoire des Par-
ties audit accord particulier par
des véhicules immatriculés sur
le territoire d’un Etat qui est
Partie contractante 3 PAETR
mais qui n’est ‘pas Partie audit
accord particulier, pourra poser
comme condition de la conclu-
sion d’accords bilatéraux ou
multilatéraux  autorisant  ces
transports, que -les équipages
effectuant les transports en

2359

UNTERZEICHNUNGS-
PROTOKOLL

Im Zeitpunkt der Unterzeich-
nung des Europiischen Uber-
einkommens iber die Arbeit
des im internationalen Straflen-
verkehr beschiftigten Fahrper-
sonals sind die hierzu gehérig
befugten Unterzeichneten wie
folgt iibereingekommen:

Die Vertragsparteien erkliren,
daf} dieses Ubereinkommen den
Bestimmungen nicht vorgreift,
die gegebenenfalls zu einem spi-
teren Zeitpunkt in bezug auf
die Arbeitszeit und die Dauer
des Arbeitstages ausgearbeitet
werden kdnnen.

Zu Artikel 4

Artikel 4 Absatz 1 bedeutet
nicht, dafl Fahrverbote fiir be-
stimmte Tage oder Stunden,
die in dem Staat, wo das Fahr-
zeug zugelassen ist, fiir be-
stimmte Fahrzeuggruppen in
Kraft sind, auflerhalb dieses
Staates auf das die Beférderung
durchfithrende Fahrzeug ange-
wendet werden kdnnen. Ar-
tikel 4 Absatz 2 hindert keine
Vertragspartei daran, in ihrem
Hoheitsgebiet die Einhaltung
ihrer innerstaatlichen Rechts-
vorschriften zu  verlangen,
welche den Verkehr bestimmter
Fahrzeuggruppen an bestimm-
ten Tagen oder Stunden ver-

-bieten.

Jede Vertragspartei, die eine
Sondervereinbarung nach Ar-
tikel 4 Absatz 2 des Uberein-
kommens getroffen hat und die
Durchfihrung  internationaler
Beforderungen, deren Ausgangs-
und Endpunkt auf dem Ho-
heitsgebiet der Vertragsparteien
dieser Sondervereinbarung lie-
gen, durch Fahrzeuge geneh-
migt, die im Hoheitsgebiet eines
Staates zugelassen sind, der Ver-
tragspartei des Ubereinkommens
ist, aber nicht Vertragspartei
der genannten Sonderverein-
barung, kann als Bedingung

-zum Abschlufl von ein- oder

mehrseitigen ~ Ubereinkiinften
zur Genehmigung solcher Fahr-
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tions shall, in the territories of
States Parties to the said special
agreement, comply with the
provisions of the said special
agreement.

ad article 12 of the Agreement

The undersigned undertake
to discuss after the Agreement
has entered into force the inser-
tion therein, by means of an
amendment, of a clause pro-
viding for the use of a control
device of approved type which
when placed on the vehicle
would so far as possible replace
the individual control book.

ad article 14 of the Agreement

The Contracting Parties rec-
ognize that it would be desi-
rable for:

— each Contracting Party
to adopt the measures neces-
sary to enable it to institute
proceedings on account of
‘breaches of the provisions of
the Agreement not only if the
breaches are committed in its
territory, but also if they are
committed in the territory of
another State during an inter-
national road transport ope-
ration performed by a vehicle
which the Contracting Party
has registered;

— them to afford one an-
other assistance for the purpose
of imposing penalties for brea-
ches committed.

ad annex to the Agreement

Notwithstanding paragraph 4
of the general provisions of the
annex to this Agreement, Swit-
zerland may dispense with the
requirement that employers
must sign the weekly reports
in the individual control book.

IN WITNESS WHEREOF,
the undersigned, being duly
authorized thereto, have signed
this Protocol.

cause se conforment, sur le ter-
ritoire des Etats Parties 3 l'ac-
cord particulier, aux disposi-
tions de ce dernier.

ad article 12 de PAccord

Les soussignés s'engagent 2
discuter, une fois I’Accord en
vigueur, [’incorporation dans
I’Accord, par voie d’ammende-
ment, d’une clause prévoyant
Pemploi d’un appareil de con-
trole de type homologué, placé
sur le véhicule, qui remplacerait
dans la mesure du possible le
livret individuel de contréle.

ad article 14 de ’Accord

Les Parties contractantes re-
connaissent qu’il est désirable:

— que chaque Partie contrac-
tante prenne les mesures néces-
saires pour é&tre 3 méme
de poursuivre les infractions
aux dispositions de I’Accord non

seulement quand elles sont
commises sur son territoire,
mais aussi quand elles sont

commises sur le territoire d’un
autre Etat au cours d’un trans-
port international par route ef-
fectué par un véhicule quelle a
immatriculé;

— qu’elles s’accordent une
aide murtuelle pour sanctionner
les infractions commises.

ad annexe 3 PAccord

Par dérogation au paragra-
phe 4 des dispositions géné-
rales de 'annexe au présent Ac-
cord, la Suisse pourra ne pas
exiger que les employeurs
signent les rapports hebdoma-
daires du livret individuel de
| contrble.

EN FOI DE QUOI, les sous-
signés, 3 ce dfiment autorisés,
ont signé le présent Protocole.
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ten fordern, dafl das Fahrper-
sonal, das diese Fahrten durch-
fiithrt, auf dem Gebiet der Ver-
tragsparteien der Sonderverein-
barung deren Bestimmungen zu

beachten hat.

Zu Artikel 12

Die Unterzeichneten ver-
pflichten sich, nach Inkrafttreten
des Ubereinkommens die Auf-
nahme einer Klausel zur Ande-
rung des Ubereinkommens zu
erdrtern, durch welche die Ver-
wendung von im Fahrzeug an-
gebrachten Kontrollgeriten ge-
priifter Typen vorgeschrieben
wird, die das personliche Kon-
trollbuch soweit wie mdglich
ersetzen sollte.

Za Artikel 14

Die Vertragsparteien erken-
nen an, dafl es wiinschenswert
ist,

— daB jede Vertragspartei ge-
eignete Maflnahmen trifft, um
Verstofle gegen das Uberein-
kommen ahnden zu kénnen,
und zwar nicht nur, wenn sie
in ihrem eigenen Hoheitsgebiet
begangen werden, sondern auch,
wenn sie im Hoheitsgebiet eines
anderen Staates wihrend einer
Fahrt mit einem Fahrzeug im
internationalen Strafenverkehr
begangen werden, das sie zuge-
lassen hat;

— daf} sie einander bei der
Ahndung von Verstéfen unter-
stiitzen.

Zur Anlage des Ubereinkom-

mens

Abweichend von Absatz 4
der allgemeinen Bestimmungen
im Anhang zu diesem Uberein-
kommen fordert die Schweiz
nicht, dafl die Arbeitgeber den
Wochenbericht des personlichen
Kontrollbuchs unterschreiben.

ZU URKUND DESSEN
haben die hierzu geh&rig be-
fugten Unterzeichneten dieses
Protokoll unterschrieben.
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DONE at Geneva, this first| FAIT 3 Genéve, le premier GESCHEHEN zu Genf am
day of July nineteen hundred | juillet mil neuf cent soixante- |ersten Juli neunzehnhundertsieb-
and seventy, in a single copy,|dix, en un seul exemplaire, en|zig in einer Urschrift in eng-
in the English and French lan- | langues anglaise et frangaise, les |lischer und franzdsischer Sprache,
guages, the two textes being|deux textes faisant également | wobei jeder Wortlaut gleicher-

equally authentic. foi.

Austria
Autriche

Sous réserve de ratification ?)
Eugen F. Buresch
31 mars 1971

Belgium
Belgique
Sous réserve de ratification !)

J. P. van Bellinghen
15 janvier 1971

Federal Republic of Germany
République Federale d’Allemagne

Subjecr to ratification %)
Swidbert Schnippenkoetter

23.12.70
France
Le 20 janvier 1971
Fernand-Laurent
ltaly
Italie
Giorgio Smoquina
29 mars 1971
Luxembourg
Sous réserve de ratification %)
R. Logelin
2 février 1971
Netherlands
Pays-Bas
Moerel
26. I11. 71
Norway
Norvége
Subject to ratification %)
Magne Reed
16. 3. 1971
Poland
Pologne
Subject to ratification ?)
W. Natorf
24th March 1971
Portugal

F. de Alcambar Pereira
30 mars 1971

1) Subject to ratification.
%) Sous réserve de ratification.

maflen verbindlich ist.

Usterreich
Unter Vorbehalt der Ratifikation
Eugen F. Buresch
31. Mirz 1971

Belgien

Unter Vorbehalt der Rarifikation
J. P. van Bellinghen
15. Jinner 1971

Bundesrepublik Deutschland

Unter Vorbehalt der Rarifikation
Swidbert Schnippenkoetter
23. Dezember 1970

Frankreich
20. Jinner 1971
Fernand-Laurent
Italien
Giorgio Smoquina
29. Mirz2 1971
Luxemburg
Unter Vorbehalt der Ratifikation
R. Logelin
2. Februar 1971
Niederlande
Moerel
26. Mirz 1971
Norwegea
Unter Vorbehalt der Ratifikation
Magne Reed
16. Mirz 1971
Polen
Unter Vorbehalt der Ratifikation
W. Natorf
24. Mirz 1971
Portugal

F. de Alcambar Pereira
30. Mirz 1971



2362 177. Stiick — Ausgegeben am 10. Oktober 1975 — Nr. 518

Sweden Schweden
Suéde
E. von Sydow E. von Sydow
Subject to rarification ) Unter Vorbehalt der Ratifikation
19 January 1971 19. Jinner 1971
Switzerland Schweiz
Suisse
Jean Humbert Jean Humbert
Sujet 3 ratification %) Unter Vorbehalt der Ratifikation
24 mars 1971 24, Mirz 1971
United Kingdom of Great Britain and Northern Vereinigtes Konigreich Grofibritannien und Nord-
Ireland irland
Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d’Irlande du
Nord
Eugene Melville Eugene Melville
25 March 1971 25. Mirz 1971
1) Sous réserve de ratification.
%) Subject to ratification.

Die vom Bundesprisidenten unterzeichnete und vom Bundeskanzler gegengezeichnete Ratifi-
kationsurkunde wurde am 11. Juni 1975 beim Generalsekretir der Vereinten Nationen hinterlegt;
das Ubereinkommen tritt gemifl seinem Artikel 16 Absatz 4 am 5. Jinner 1976 in Kraft

Das Ubereinkommen haben nach Mitteilung des Generalsekretirs der Vereinten Nationen vom
24, Juli 1975 nachstehende Staaten ratifiziert oder sind ihm beigetreten:

Datum der Hinterlegung

Seanten der Ratifkations- oder Beitrittsurkunds
Bundesrepublik Deutschland 9. Juli 1975
Griechenland 11. Jinner 1974
Jugoslawien 17. Dezember 1974
Norwegen 28. Oktober 1971
Portugal 20. September 1973
Schweden 24. August 1973
Spanien 3. Jinner 1973

Die spanische Beitrittsurkunde enthilt folgende Vorbehalte:

»(2) Die Regierung Spaniens wendet die in Artikel 5 Absatz 1 lic. b sublic. ii des Uberein-
kommens enthaltenen Bestimmungen an, wonach Lenkern, die das 21. Lebensjahr noch nicht
vollendet haben, das Lenken von Fahrzeugen mit einem hdchsten zulissigen Gesamtgewicht von
mehr als 7,5 t in ithrem Hoheitsgebiet untersagt werden kann.

(b) Die Regierung Spaniens erklirt den Vorbehalt, der in Artikel 21 Absatz 1 des Uberein-
kommens vorgesehen ist, und betrachtet sich daher durch Artikel 20 Absitze 2 und 3 des Uber-
einkommens nicht als gebunden.

(c) Die Regierung Spaniens wihlt die Variante a) der in Absatz 6 des Anhanges mit der
Obersdhrift ,,Personliches Kontrollbuch™ vorgesehenen Arten.™

Kreisky
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