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BUNDESGESETZBLATT

FUOR DIE REPUBLIK OSTERREICH

Jahrgang 1958

Ausgegeben am 29, Mirz 1958

18. Stiick

86. Verordnung: Luftfahrzeugregister- und Kennzeichen-Verordnung.
87. Verordnung: Nachweis der Lufttiichtigkeit durch auslindische Lufttiichtigkeitszeugnisse.

88. Verordnung: Flugunfallsuntersuchungs-Verordnung.

66. Verordnung des Bundesministeriums fiir

Verkehr und Elektrizititswirtschaft vom

21. Mirz 1958 iiber das Luftfahrzeugregister

und iiber die Kennzeichnung, Beschriftung

und . Bemalung von Zivilluftfahrzeugen

(Luftfahrzeugregister- und Kennzeichen-
Verordnung).

Auf Grund der §§ 16 Abs. 4 und 21 Abs. 1
lit. d des Luftfahrtgesetzes, BGBl. Nr. 253/1957,
wird verordnet:

I. TEIL: LUFTFAHRZEUGREGISTER.

§1.Bestandteiledes Luftfahrzeug-
registers.

Das Luftfahrzeugregister besteht aus
a) dem Registerbuch und
b) der Urkundensammlung.

§ 2. Fiihrung des Registerbuches.

(1) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat das
Luftfahrzeugregister als geheftetes Buch mit fort-
laufend numerierten Seiten in deutscher und
englischer Sprache zu fithren.

(2) In Zweifelsfillen ist bei Auslegung der Ein-
tragungen der deutsche Text zugrunde zu legen.

§ 3. Eintragung im Registerbuch.

Im’ Registerbuch sind fiir jedes Luftfahrzeug
auf gesondertem Blatt jene Angaben zu machen,
die gemifl der Anlage zu § 6 der Eintragungs-
schein zu enthalten hat.

§4.AntragaufEintragung

(1) Der Antrag auf Eintragung des Luftfahr-
zeuges in das Registerbuch ist vom Halter des
Luftfahrzeuges unter Verwendung des amtich
aufgelegten Antragsformulars einzubringen. Er
hat alle Angaben, die fiir die Eintragung gemifl
§ 3 erforderlich sind, sowie die Erklirung zu
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enthalten, dafl das Luftfahrzeug in keinem ande-
ren Staat registriert ist.

(2) Dem Antrag sind in Urschrift oder beglau-
bigter Abschrift anzuschlieflen:
a) eine Erklirung des Eigentiimers iiber den
Rechtstitel des Halters, wenn der Halter
nicht Eigentiimer des Luftfahrzeuges ist,

b) Urkunden, aus denen der Hersteller, das
Baumuster, das Baujahr und die Werks-
nummer des Luftfahrzeuges ersichtlich sind.

(3) Wird die Eintragung gleichzeitig mit der
Zuteilung eines Kennzeichens zum Zwecke der
Uberfiihrung eines Luftfahrzeuges aus dem Aus-
land in das Inland beantragt, so ist es zulissig,
dafl di¢ Urkunden erst nach der Uberfithrung
des Luftfahrzeuges vorgelegt werden.

§ 5. Abinderung der Eintragundyg.
(1) Entspricht die Eintragung gemifl § 3 nicht

.mehr den Tatsachen, so hat sie das Bundesamt

fiir Zivilluftfahrt von Amts wegen mit Bescheid
zu berichtigen.

(2) Der jeweilige Halter des Luftfahrzeuges ist
verpflichtet, alle Umstinde, die geeignet sind,
eine Abinderung der Eintragung zu bewirken,
dem Bundesamt fiir Zivilluftfaghrt unverziiglich
anzuzeigen.

§ 6. Eintragungsschein.

(1) Uber die Eintragung des Luftfahrzeuges in
das Registerbuch ist dem Antragsteller eine Be-
scheinigung nach Muster Anlage A auszustellen
(Eintragungsschein).!)

(2) Der Eintragungsschein hat in deutscher und
englischer Sprache alle Angaben zu enthalten,
die Gegenstand der Eintragung sind.

(8) Wird die Eintragung im Registerbuch be-
richtigt, so ist auch der Eintragungsschein zu be-
richtigen.

1) Siche Seite 622.
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§7.L6schung der Eintragung.

() Die Eintragung im Registerbuch ist zu
16schen, wenn
a) eine threr Voraussetzungen im Zeitpunkt
der Eintragung nicht gegeben war und die-
ser Mangel noch fortdauert, oder

b) eine Voraussetzung der Eintragung nach-
triglich wegfillt, oder

¢) im Falle der Eintragung gemifl § 4 Abs. 3
die Urkunden nicht innerhalb von vier
Wochen nach dem Eintreffen des Luftfahr-
zeuges im Inland vorgelegt werden, oder

d) der Halter des Luftfahrzeuges die Léschung
beantragt oder durch gerichtliche Entschei-
dung hiezu verhalten wird, oder

e) das Luftfahrzeug zerstdrt oder beschidigt
wurde und eine Wiederherstellung vom
Halter oder Eigentiimer nicht mehr beab-
sichtigt ist, oder

f) die Zulassung rechtskriftig versagt wurde
oder eine Zwischenbewilligung (§ 20 des
Luftfahrtgesetzes) abgelaufen ist, ochne dafl
eine Verlingerung derselben oder eine Zu-
lassung beantragt wurde.

() Ist die Eintragung gemif Abs. 1 geldscht
worden, so hat das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt
di¢ Riickgabe des Eintragungsscheines vorzu-
schreiben..

§8. Urkundensammlung.

In die Urkundensammlung sind eine Zweit-
schrift des Zulassungsscheines (§ 13 Abs. 1 des
Luftfahrtgesetzes) sowie des Spruches (§ 59 des
AVG. 1950) simtlicher den Zulassungsschein ab-
indernder Bescheide aufzunechmen, ferner eine
alifillige Erklirung des Eigentiimers iiber den
Rechtstitel des Halters.

II. TEIL: KENNZEICHNUNG.

§9. VerpflichtungzurKenn-
zeichnung.

(1) Zivilluftfahrzeuge (§ 11 des Luftfahrtgeset-
zes), die im Fluge verwendet werden, miissen ge-
kennzeichnet sein.

(2) Die Kennzeichnung richtet sich nach den
Vorschriften des Staates, dessen Staatszugehorig-
keit die Luftfahrzeuge besitzen. Fiir 8sterreichi-
sche Zivilluftfahrzeuge gelten die Bestimmungen
der §§ 10 bis 21.

(3) Die Bestimmungen dieser Verordnung sind
auf Fallschirme nicht anzuwenden.

§10. Umfang der Kennzeichnung

Die Kennzeichnung umfafit

a) die Anbringung des Kennzeichens (§§ 11
bis 19) und _

b) die Anbringung des Erkennungsschildes
(S 20 und 21).

18. Stiick — Ausgegeben am 29. Mirz 1958 — Nr. 66

1. Kennzeichen.

§ 11, Bestandteile des Kenn-
zeichens.

(1) Das Kennzeichen besteht aus dem Staats-
zugehdrigkeitszeichen ,,OE“ und dem Eintra-
gungszeichen.

(2) Das Eintragungszeichen besteht

a) bei Segelflugzeugen aus einer vierstelligen
Zifferngruppe,

b) bei anderen Luftfahrzeugen aus einer drei-
stelligen Buchstabengruppe.

(3) Besteht das Eintragungszeichen aus Buch-
staben, so ist es vom Staatszugehdrigkeitszeichen
durch einen Bindestrich zu trennen.

§ 12. Zuteilung und Widerruf des
Kennzeichens.

(1) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat nach
der Eintragung des Luftfahrzeuges in das Luft-
fahrzeugregister auf Antrag des Luftfahrzeug-
halters das Eintragungszeichen zuzuteilen. Der
Antrag auf Zuteilung des Eintragungszeichens
kann mit dem Antrag auf Eintragung des Luft-

| fahrzeuges in das Luftfahrzeugregister verbun-

den werden.

(2) Wird ein bestimmtes Eintragungszeichen
beantragt, so ist dieses zuzuteilen, wenn es nicht
bereits fiir ein anderes Luftfahrzeug zugeteilt
wurde. Es diirfen jedoch keine Buchstabengrup-
pen zugeteilt werden, die mit Signalen des Funk-
verkehrs verwechselt werden konnten.

(3) Die. Zuteilung des Eintragungszeichens ist
zu widerrufen, wenn die Eintragung des Luft-
fahrzeuges im Luftfahrzeugregister rechtskriftig
geldscht worden ist.

§ 13. Form der Schriftzeichen.

(1) Als Schriftzeichen sind lateinische Grofi-
buchstaben: gemifl Anlage B, Abbildung 1, und
arabische Ziffern zu verwenden.l) )

(2) Die Schrift ist in Balkenschrift durch Voll-
linien, auszufiihren. Die Strichstirke muf} ein
Sechstel und die Breite der Schriftzeichen bezie-
hungsweise des Bindestriches zwei Drittel der
Hohe der Schriftzeichen betragen. Beim Buch-
staben I und bei der Ziffer 1 kann diese Breite
unterschritten werden, wenn hiedurch die Les-
barkeit nicht beeintrichtigt wird.

(8) Der Raum zwischen zwei Schriftzeichen so-
wie zwischen einem Schriftzeichen und einem
Bindestrich mufl mindestens ein Viertel der
Breite eines Schriftzeichens betragen. Innerhalb
des Schriftfeldes mufl die Hohe der Schrift-
zeichen und die Grofle der Zwischenriume gleich-

bleiben.

1) Siche Seite 624.
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§ 14. Hohe der Schriftzeichen bei
Luftfahrzeugenschwerer als Luft.

(1) Die Hohe der Schriftzeichen auf den Trag-
flichen eines Luftfahrzeuges schwerer als Luft
mufl mindestens 50 cm betragen. Sie darf jedoch
vier Fiinftel der geringsten im Bereich des Schrift-
feldes vorhandenen Tragflichentiefe nicht dber-
_ schreiten (Abbildung 2'der Anlage B).!)

(2) Die Hohe der Schriftzeichen, die auf dem
Rumpf oder auf den diesem entsprechenden Bau-
teilen von Luftfahrzeugen schwerer als Luft an-
gebracht werden, ist so zu wihlen, dafl das
Schriftfeld die sichtbaren Umrifilinien der Bau-
teile nicht beriihrt. Die Schriftzeichen miissen
mindestens 15cm hoch sein (Abbildung 4 der

Anlage B).?)
" (3) Die Hohe der Schriftzeichen auf den senk-
rechten Leitwerksflichen von Luftfahrzeugen |
schwerer als Luft ist so zu wihlen, dafl das
Schriftfeld einen mindestens 5 cm breiten Rand
lings jeder Kante der Leitwerksfliche freilifit.
Die Schriftzeichen miissen mindestens 15cm

hoch sein (Abbildung 4b und 5 der Anlage B).?)

§ 15. Hohe der Schriftzeichen bei
Luftfahrzeugen leichter als Luft.

Schriftzeichen an Luftfahrzeugen leichter als
Luft miissen mindestens 50 cm hody sein. Ihre
Hohe darf jedoch ein Zwolftel der grofiten Lin-
genausdehnung im grofiten Querschnitt der
Hiille des Luftschiffskérpers nicht {iberschreiten.

§ 16. Anbringungder Schrift-
zeichen.

(1) Die Schriftzeichen und Bindestriche sind in
einer sich deutlich vom Grunde abhebenden
Farbe anzubringen oder haltbar zu befestigen.
Sie sind stets in deutlich lesbarem Zustand zu er-
halten.

(2) Das Schriftfeld darf nicht umrandet werden.

(3) Das Kennzeichen ist auf glatten, fugenlosen
Flichen, und zwar so anzubringen, dafl es aus der

Luft und vom Boden erkennbar ist und von:

Bauteilen des Luftfahrzeuges nicht verdeckt wird.
Leitwerksteile gelten hiebei als fugenlos.

§ 17. Anbringen des Kennzeichens
an Luftfahrzeugen schwerer als
Lufr

(1) Bei Luftfahrzeugen schwerer als Luft ist das
Kennzeichen
a) auf den Tragflichen und
b) entweder am Rumpf beziehungsweise an
den diesem entsprechenden Bauteilen oder
auf den oberen Teilen des senkrechten Leit-
werkes
anzubringen.

1) Siehe Seite 624.
2) Siche Seite 625.
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(2) Das Kennzeichen gemifl Abs. 1 lit. a ist
auf der obersten und untersten Fliche anzubrin-
-gen. Das obere Kennzeichen hat sich, in Flug-
richtung gesehen, auf den rechten und das untere
Kennzeichen auf. den linken Fliigel zu be-
schrinken, wenn es nicht die gesamte Linge der
Fliche beansprucht Die Oberseite der Schrift-
zeichen ist gegen die Vorderkante der Trag-
flichen zu richten. Die Schriftzeichen sind tun-
lichst in gleichem Abstand von der Vorder- und
von der Hinterkante der Tragfliche anzuordnen
(Abbildung 2 und 3 der. Anlage B).})

(3) Das Kennzeichen gemifl Abs. 1 lit. b ist,
wenn es am Rumpf oder an den ihm entspre-
chenden Bauteilen gefiihrt wird, auf beiden
Seiten des Luftfahrzeuges zwischen den Trag-
flichen und dem Leitwerk, wenn es am Leit-
werk gefithrt wird, an beiden Seiten eines ein-
telhgen oder an den Auflenseiten der FuBersten
Teile eines mehrteiligen Leitwerkes anzubringen
(Abbildungen 4, 4b und 5 der Anlage B).2)

§ 18. AnbringungdesKennzeichens
an Luftfahrzeugen leichter als
Luft

Bei Luftfahrzeugen leichter als Luft ist das
Kennzeichen anzubringen

1) bei Luftschiffen

1. auf der Hiille, an der Stelle des grofiten
Querschnittes des SchiffskSrpers auf bei-
den Seiten seiner Lingsrichtung und auf
der Oberseite lings der Symmetrielinie
(Abbildung 6 der Anlage B) 9), oder

2. auf der rechten Seite der obersten Fliche
und der linken Seite  der untersten Fliche
der waagrechten Dimpfungsflossen, in
der Flugrichtung, und auf den beiden
duflersten Seitenflichen der unteren
Hilfte der lotrechten Dimpfungsflossen
mit der Oberseite der Schriftzgichen
parallel zur Schiffsachse gerichtet (Abbil-
dung 7 der Anlage B).3) :

b) bei Kugelballonen an zwei einander gegen-
itberliegenden Stellen der Hiille in der
Nihe des grofiten waagrechten Ballon-
umfanges;

¢) bei nicht kugelférmigen Ballonen auf der
Hiille an beiden Seiten des Ballonkdrpers
in der Nihe seines grofiten Querschnittes
unmittelbar iiber dem Ballongurt oder un-
mittelbar {iber den Befestigungsstellen der
Gondeltragseile.

§ 19. Ausnahmebewilligung.

(1) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat auf
Antrag Ausnahmen von den Bestimmungen der

1) Siehe Seite 624.
2) Siehe Seite 625.
3) Siehe Seite 626.
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§§ 13 bis 18 zuzulassen, soweit dies wegen der
Bauart, der Flichenausmafle oder der besonderen
Art der. Verwendung des Luftfahrzeuges unbe-
dingt erforderlich ist (Ausnahmebewilligung) und
die Sicherheit der Luftfahrt hiedurch nicht be-
eintrichtigt wird.

(2) Der Bescheid iiber die Ausnahmebewilligung
ist an Bord des Luftfahrzeuges mitzufiihren.

(3) Die Ausnahmebewilligung ist zu wider-
rufen, wenn ihre Voraussetzungen weggefallen
sind.

2. Erkennungsschild.

§ 20. Anbringung des Erkennungs-
schildes.

(1) Das Erkennungsschild ist an einer auffallen-
den Stelle am Luftfahrzeug — wenn eine Haupt-
tiire vorhanden ist, in deren Nihe, ansonsten
moglichst am Rumpfende — anzubringen.

(&) Das Erkennungsschild mufl rechteckige
Form haben, aus feuerfestem, nicht rostendem
Material bestehen und ein Mindestausmafl von
25mm X 100 mm aufweisen.

§ 21. Beschriftung.

(1) In das Erkennungsschild mufl das Kenn-
zeichen des Luftfahrzeuges halt- und unverwisch-
bar eingearbeitet (zum Beispiel eingestanzt oder
eingraviert) sein.

(2) Die in .Abs. 1 bezeichnete Beschriftung ist
stets in lesbarem Zustande zu erhalten.

III. TEIL: FUHRUNG DER FARBEN UND
DES WAPPENS DER REPUBLIK UOSTER-
REICH.

§ 22, Verpflichtung zur Fiihrung
der Farben und des Wappens der
Republik Osterreich.

(1) Luftfahrzeuge, die in das Luftfahrzeug-
register eingetragen sind, miissen die Farben der
Republik Usterreich fiihren (§ 2 des Wappen-
gesetzes, StGBlL. Nr. 7/1945).

(2) Zivilluftfahrzeuge des Bundes, die fiir einen
Einsatz zur Aufrechterhaltung der 6ffentlichen
Ruhe, Ordnung und Sicherheit bestimmt sind,
haben im weiflen Mittelfeld der Farben der
Republik Osterreich das Wappen der Republik
Usterreich (§ 1 des Wappengesetzes, StGBL
Nr. 7/1945) zu fiihren.

(3) Die Farben und das Wappen der Republik
Usterreich sind in haltbarer Weise anzubringen
und in stets sichtbarem Zustande zu erhalten.
Sie diirfen nicht umrandet werden.

(4) Die Farben der Republik Usterreich sind
am Luftfahrzeug in Form waagrechter, gleich
breiter, roter und weifler Farbstreifen unter Be-
dachtnahme auf die Bestimmungen der §§ 23 bis
25 so anzubringen, daf sie nicht durch Bauteile
des Luftfabrzeuges verdeck: werden. Die Ge-
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samthShe der drei Farbstreifen hat der Hohe
der Schriftzeichen (§§ 14 und 15) mindestens
gleich zu sein.

(6) § 19 gilt sinngemifl fiir die Fithrung der
Farben und des Wappens der Republik Uster-
reich.

(6) Die Rechtsvorschriften iiber die Fiihrung
des Wappens der Republik Usterreich im weiflen
Mittelfelde ihrer Farben werden durch die Be-
stimmungen dieser Verordnung nicht beriihrt.

§ 23. Fihrung der Farbender Repu-
blik Usterreich durch Luftfahr-
zeuge schwerer als Lufrt.

(1) Luftfahrzeuge schwerer als Luft, die das
Kennzeichen am Rumpf oder auf den diesem
entsprechenden Bauteilen tragen, haben die Far-
ben der Republik Usterreich auf beiden Seiten
des einteiligen oder an den Auflenseiten der
duflersten Teile eines mehrteiligen lotrechten
Leitwerkes entweder oberhalb oder unterhalb
des Hohenruders zu fithren (Abbildung 4 und
4 a der Anlage B).})

(2) Luftfahrzeuge der in Abs. 1 genannten Art,
die das Kennzeichen am lotrechten Leitwerk
tragen, haben die Farben der Republik Uster-
reich auf diesem Leitwerk oberhalb des Kenn-
zeichens unter sinngemifler Anwendung der Be-
stimmungen des Absatzes 1 zu fijhren (Abbil-
dung 4b und 5 der Anlage B).})

(8) Die Gesamthdhe der drei Streifen der Far-
ben der Republik Usterreich mufl mindestens die
Hilfte der Hohe der grofleren oberhalb oder
unterhalb des Hohenleitwerkes zur Verfiigung
stehenden fugenlosen Fliche des lotrechten Leit-
werkes betragen.

«(4) Die ausschliefliche Verwendung des lotrech-
ten Leitwerkes von Motorflugzeugen fiir die
Farben der Republik Osterreich ist Fluglinien-
unternehmen vorbehalten.

§ 24. Fihrung der Flagge der Repu-
blik Usterreich durch Kugel-
ballone.

Kugelballone haben die Flagge der Republik
Usterreich zu filhren und diese so zu setzen, dafl
die Erkennbarkeit des Kennzeichens nicht beein-
trichtigt wird.

§25. Fihrung der Farben derRepu-
blik Usterreich durch sonstige
Luftfahrzeuge leichter als Luft

(1) Andere als die in § 24 bezeichneten Luft-
fahrzeuge leichter als Luft haben, wenn sie das
Kennzeichen auf der Hiille tragen, die Farben
der Republik Usterreich an beiden Seiten der
unteren oder der oberen Hilfte der duflersten

1) Siche Seite 625,
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Seitenflichen der lotrechten Dimpfungsflossen
zu fiihren (Abbildung 6 der Anlage B).t)

(2) Tragen die in Abs. 1 bezeichneten Luft-
fahrzeuge das Kennzeichen auf den Dimpfungs-
flossen, so haben sie die Farben der. Republik
Usterreich auf der Hiille, tunlichst an der Stelle
des grofiten Querschnittes des Schiffskdrpers an
dessen beiden Seiten zu fithren (Abbildung 7

. der Anlage B).Y)

IV. TEIL: BEWILLIGUNGSPFLICHTIGE BE-
SCHRIFTUNGEN UND BEMALUNGEN.

§ 26, Zuldssigkeit

(1) Andere als fiir die Kennzeichnung oder fiir
den Betrieb von Luftfahrzeugen vorgeschriebene
Beschriftungen, Bemalungen und bildliche Dar-
stellungen sowie die Verwendung der roten Farbe
an Luftfahrzeugen, die im Luftfahrzeugregister
eingetragen sind, bediirfen einer Bewilligung des
Bundesamtes fiir Zivilluftfahre.

2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten nicht
fir kleinflichige, nur aus unmittelbarer Nihe
erkennbare Zierbemalungen.

§ 27. Voraussetzungen fiir die Be-
willigung.

(1) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahre hat die
in § 26 bezeichnete Bewilligung zu erteilen, wenn
die vorgesehene Beschriftung, Bemalung oder
bildliche Darstellung

a) auf Flichen angebracht werden soll, die
weder das Kennzeichen noch die Farben
der Republik Usterreich tragen,

b) sich von dem Kennzeichen und den Farben
.der Republik Osterreich bild- und schrift-
miflig deutlich unterscheidet,

c) die Erkennbarkeit des Kennzeichens und
der Farben der Republik Usterreich nicht
beeintrichtigt,

d) keinen mit Strafe bedrohten Tatbestand
herbeizufithren geeignet ist, und

e) offentlichen Interessen nicht entgegensteht.
(2) Die Verwendung der roten Farbe.gemif
§ 26 ist zu bewilligen, wenn sich die Farbe im
Ton deutlich von den Farben der Republik
Usterreich -unterscheidet und die Erkennbarkeit
des Kennzeichens und der Farben der Republik
Usterreich hiedurch nicht beéintrichtigt wird.

§28. Bewilligung.

(1) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat die
in § 26 Abs. 1 bezeichnete Bewilligung durch
schriftlichen Bescheid zu erteilen. Dieser ist an
Bord des Luftfahrzeuges mitzufiihren.

(2) Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat die
Bewilligung bedingt, befristet oder mit Auflagen

1) Siehe Seite 626.
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zu erteileh, wenn dies im Sffentlichen Interesse,
insbesondere um die leichte Erkennbarkeit des
Kennzeichens und der Farben der Republik
Usterreich nicht zu beeintrichtigen, erforderlich
ist.

Waldbrunner

67. Verordnung des Bundesministeriums fiir

Verkehr und Elektrizititswirtschaft vom

21. Mirz 1958 iiber den Nachweis der Luft-

tiichtigkeit durch auslindische Lufttiichtig-
keitszeugnisse,

Auf Grund des § 21 Abs. 1 lit. f und des
§ 23 des Luftfahrtgesetzes, BGBl. Nr. 253/1957,
wird verordnet:

§ 1. () Die Lufttiichtigkeit eines Zivilluftfahr-
zeuges im Sinne des § 17 des Luftfahrtgesetzes,
BGBl. Nr. 253/1957, kann durch ein- giiltiges
auslindisches Lufttiichtigkeitszeugnis nachgewie-
sen werden, wenn

1. die Anforderungen des auslindischen Staates
an die Lufttiichtigkeit den Erfordernissen des

§ 17 des Luftfahrtgesetzes entsprechen, und
2.durch Vorlage entsprechender Belege dargetan

wird, dafl das Luftfahrzeug seit der durch die

Luftfahrtbehdrde des Herstellerlandes erfolg-

ten ersten Lufttiichtigkeitsfeststellung entspre-

chend den Anleitungen des Herstellerwerkes
instandgehalten wurde.

(2) Die Voraussetzungen des Abs. 1 Z. 1 gelten
als erfiillt, wenn das Lufttiichtigkeitszeugnis von
einem Staat ausgestellt wurde, der Mitglied der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation ist.

(8) Als Herstellerland im Sinne des Abs.. 1 Z. 2
gilt jener Staat, in dem das Luftfahrzeug gebayt
wurde.

§ 2. Dic Bestimmungen des § 1 sind auf ziviles
Luftfahrtgerit (§ 22 des Luftfahrtgesetzes) sinn-
gemifl anzuwenden.

‘Waldbrunner

68. Verordnung des Bundesministeriums fiir
Verkehr upd Elektrizititswirtschaft vom
21, Mirz 1958 iiber die Untersuchung von
Unfillen von Zivilluftfahrzeugen (Flug-
unfallsuntersuchungs-Verordnung).

~ Auf Grund der §§ 137 und 138 des Luftfahrt-
gesetzes, BGBL. Nr. 253/1957, wird verordnet:
A, Flugunfalls-Sachverstindige.

Bestellung der Flugunfalls-
Sachverstindigen.

§ 1.

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat Sachverstindige zu be-
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stellen, die nach Mafigabe der folgenden Bestim-
mungen als Mitglieder von Flugunfallskommis-
sionen gemif § 137 Abs."2 des Luftfahrtgesetzes
herangezogen werden kdnnen (Flugunfalls-Sach-
verstindige).

(2) Bei der Bestellung der Flugunfalls-Sachver-
stindigen ist darauf Bedacht zu nehmen, daf§ fol-
gende Fachgebiete durch mindestens je drei Sach-
verstindige vertreten sind:

a) Luftfahrzeugtechnik,
b) Flugbetrieb,

c) Flugsicherung und
d) Flugwetterkunde.

(3) Die Flugunfalls-Sachverstindigen miissen
{iber langjihrige praktische Erfahrungen auf dem
Fachgebiet verfiigen, fiir das sie bestellt werden.

(8) Die Bestellung hat durch Bescheid des Bun-
desministeriums flir Verkehr und Elektrizitits-
wirtschaft zu erfolgen und setzt voraus, daff sich
die betreffende Person’ gegeniiber dem Bundes-
ministerium fiir Verkehr und Elektrizitdtswirt-
schaft schriftlich bereit erklirt hat, im Bedarfsfalle
das Amt eines Sachverstindigen in einer Flug-
unfallskommission zu iibernehmen.

(s} Ein Rechtsanspruch auf Bestellung zum
Sachverstindigen gemif8 Abs. 1 besteht nicht.

(6) Die Bediensteten des Bundesministeriums
fiir Verkehr und Elektrizititswirtschaft und des
Bundesamtes fiir Zivilluftfahrt sind von der Be-
stellung zu Flugunfalls-Sachverstindigen ausge-
schlossen.

§2.Fiihrung der Flugunfalls-Sach-
verstindigen-Liste.

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat iiber alle gemif § 1
Abs. 1 bestellten Sachverstindigen eine Liste zu
fihren (Flugunfalls-Sachverstindigen-Liste), aus
der im Bedarfsfalle die vier weiteren Mitglieder
einer Flugunfallskommission im Sinne des § 137
Abs. 2 des Luftfahrtgesetzes zu entnehmen sind.

() Die Sachverstindigen. sind anliflich ihrer
Bestellung auf die gewissenhafte und unparteiische
Erfiillung ihrer Amtspflichten anzugeloben. Sie
haben iiber die im Zusammenhang mit ihrer
Tirigkeit als Mitglieder einer Flugunfallskommis-

sion zu ihrer Kenntnis gelangten Angelegenheiten |

bis zum Abschlufl der Untersuchung Stillschwei-
gen zu bewahren. Im Falle einer schwerwiegenden
Verletzung ihrer Amtspflichten ist die Bestellung
zu widerrufen.

B. Einleitung der Untersuchung.

§ 3. Verstindigung vom Unfall

Das Bundesamt fiir Zivilluftfahrt hat dem Bun-
desministerium fiir Verkehr und: Elektrizitits-
wirtschaft iiber die ihm gemifl § 136 des Luft-
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fahrtgesetzes erstatteten Meldungen unverziiglich
unter gleichzeitiger Darstellung des Sachverhaltes
zu berichten.

§ 4 Bestellung der Flugunfalls-
kommission.

(1) Das Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft hat sofort nach Einlangen
von Meldungen iiber Unfille und Stdrungen in
der Zivilluftfahrt zu priifen, ob eine der in § 137
Abs. 1 des Luftfahrtgesetzes bezeichneten Vor-
aussetzungen fiir die Untersuchung des Ereig-
nisses durch eine Flugunfallskommission gegeben
ist, und, wenn dies zutrifft, dieselbe gemifl § 137
Abs. 2 des Luftfahrigesetzes zu bestellen.

(2) Nach Moglichkeit sind solche Flugunfalls-
Sachverstindige heranzuzichen, die sich einerseits
in der Nihe des Unfallsortes aufhalten und an-
derseits die fiir die Beurteilung des betreffen-
den Unfalles erforderlichen theoretischen und
praktischen Spezialkenntnisse besitzen.

§5.Befangenheit

(1) Ein Mitglied der Flugunfallskommission hat
sich seines Amtes zu enthalten und seine Ver-
tretung zu veranlassen, wenn wichtige Griinde
vorliegen, die geeignet sind, seine volle Unbefan-
genheit in Zweifel zu zichen.

(2) Die Bestimmungen des Abs. 1 gelten nicht
fir unaufschiebbare Mafinahmen bei Gefahr im

.Verzuge, wenn die Vertretung nicht sogleich be-

wirkt werden kann.

§6.Einleitende Verfliigungen,

Das Bundesministerium fiir Verkehr wund
Elektrizititswirtschaft hat den Mitgliedern der
Flugunfallskommission gleichzeitig mit dem Be-
scheid iiber ihre Bestellung eine schriftliche Dar-
stellung des zu untersuchenden Unfalles zu iiber-
mitteln. Hiebei ist auch Ort und Zeit des Zu-
sammentrittes der Kommission bekanntzugeben,
sofern sich nicht aus § 10 etwas anderes ergibt.

§ 7. Zulassung auslindischer Be-
obachter.

(1) Beim Unfall eines auslindischen Zivilluft-
fahrzeuges hat das Bundesministerium fiir Ver-
kehr und Elektrizititswirtschaft die oberste Zi-
villuftfahrtbehdrde des Staates, dessen Staatszu-
gehdrigkeit das Luftfahrzeug besitzt, mit einer
kurzen Darstellung des Sachverhaltes vom Unfall
zu verstandigen.

(2) Gleichzeitig ist der in Abs. 1 genannten Be-
hérde freizustellen, zur Unfallsuntersuchung Be-

obachter zu entsenden, wenn der betreffende

Staat bei Unfillen &sterreichischer Zivilluftfahr-
zeuge auf seinem Staatsgebiet Ssterreichische Be-
obachter zur Unfallsuntersuchung zulifit. Diese
Bedingung entfillt, wenn sich die Verpflichtung
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zur Zulassung derartiger Beobachter bereits auf
Grund zwischenstaatlicher Vereinbarungen ergibt
(zum Beispiel gemifl Art. 26 des Abkommens
iiber die Internationale Zivilluftfahrt vom 7. De-
zember 1944, BGBL. Nr. 97/1949).

C. Untersuchung des Flugunfalles.
§ 8. Gang der Untersuchung.

Der Leiter der Flugunfallskommission hat nich
dem Zusammentritt der Untersuchungskommis-
sion die ihm bisher bekanntgewordenen Tat-
sachen iiber den Unfall darzulegen und die Un-
tersuchung unter Bedachtnahme auf deren Zweck
ohne Zulassung von Abschweifungen und Weit-
ldufigkeiten zu fiithren.

§ 9. Befragung von Auskunfts-
personen.

Der- Leiter der Flugunfallskommission und
deren Mi*ziieder kdnnen Petsonen, die voraus-
sichtlich zur Feststellung der Unfallsursachen und
der im § 11 Abs. 2 bezeichneten Umstinde zwedk-
dienliche Angaben machen k&nnen, jederzeit iiber
thre Wahrnehmungen befragen.

§ 10. Vereinfachte Untersuchung.

(1) Die Untersuchung am Unfallsort ist vom
Leiter der Flugunfallskommission und einem wei-
teren, von ihm bestimmten Mitglied derselben
zu fiihren (vereinfachte Untersuchung), wenn

a) das verungliickte Luftfahrzeug im Luft-

fahrzeugregister eingetragen ist,

b) sich der Unfall nicht im Betrieb eines Luft-

verkehrsunternehmens ereignet hat und

c) der Zusammentritt der ganzen Flugunfalls-

kommission am Unfallsort unter Bedacht-
nahme auf den Zweck der Untersuchung
nicht erforderlich ist.

(2) Nach Abschluff der Untersuchung am Un-
fallsort hat der Leiter der Flugunfallskommission
der ganzen Kommission iiber das Ergebnis dieser
Untersuchung zu berichten.

D. Abschlufl der Untersuchung.

§ 11. Gutachten und Vorschlige.

(1) Die Flugunfallskommission hat auf Grund
des Ergebnisses der Untersuchung des Flugunfal-
les dem Bundesministerium fiir Verkehr und
Elektrizititswirtschaft ein Gutachten und Vor-
schlige im Sifine des § 137 Abs. 1 des Luftfahrt-
gesetzes zu erstatten.

(2) Dem Gutachten und den Vorschligen ist
eine Sachverhaltsdarstellung voranzustellen, die
folgendermaflen zu gliedern ist:
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1. Baumuster, Triebwerk, Ausriistung und Zulas-
sungsumfang des Luftfahrzeuges,

2. Besatzung und Fluggiste,

3. Flugplan und Wetterberatung,

4, Verlauf des Fluges,

5. Tonbandaufnahme iiber einen
Sprechfunkverkehr vor dem Unfall,

(3) Im Gutachten und in den Vorschligen ist
die Auffassung jedes einzelnen Kommissionsmit-
gliedes gesondert festzuhalten.

allfilligen

§ 12 Aussendung des Gutachtens
und der Vorschlige.

(1) Das Gutachten und die Vorschlige sind vom
Bundesministerium fiir Verkehr und Elektrizi-
titswirtschaft der fiir den Unfallsort 8rtlich zu-
stindigen Staatsanwaltschaft, dem Bundesamt fiir
Zivilluftfahrt, dem Bundesministerium fiir Inne-
res, dem Hersteller des Luftfahrzeuges sowie dem
Halter und dem Eigentiimer des verungliickten
Luftfahrzeuges zu iibermitteln. Soweit 6ffentliche
Interessen nicht entgegenstehen, ist eine Abschrift
des Gutachtens und der Vorschlige iiberdies auf
Verlangen jedermann gegen Ersatz der Kosten zu
iiberlassen.

(2) Besitzt das verungliidste Luftfahrzeug nicht
die Osterreichische Staatszugehdrigkeit, so sind
das Gutachten und die Vorschlige iiberdies an die
oberste ZivilluftfahrtbehSrde des Staates zu ver-
senden, dessen Staatszugehdrigkeit das Luftfahr-
zeug besitzt.

§ 13. Einsichtnahme in das Gut-
achten und in die Vorschlige.

Das Bundesministerium fiir Verkehr wund
Elektrizititswirtschaft hat jedermann die Ein-
sichtnahme in das Gutachten und in die Vor-
schlige zu gestatten, wenn Offentliche Interessen
nicht entgegenstehen,

§ 14. Kosten.

(1) Ob und inwieweit Bundesbediensteten in
ihrer Eigenschaft als Mitglieder der Flugunfalls-
kommission eine Vergiitung gebiihrt, richtet sich
nach' den dienstrechtlichen Vorschriften.

(2) Andere als die in Abs. 1 bezeichneten Mit-
glieder der Flugunfallskommission haben An-
spruch auf Ersatz der Fahrtauslagen und Aufent-
haltskosten sowie auf Ersatz eines allfilligen Ver-
dienstentganges nach den fiir Geschworne und
Schéffen geltenden Bestimmungen.

Waldbrunner
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(Vorderueite) __Anlage A
zu BGBL. Nr. 66

Ordnungszahl:

.....................

Certificate No.:

REPUBLIK OSTERREICH
BUNDESAMT FUR ZIVILLUFTFAHRT

Republic of Austria
Federal Office of Civil Aviation

EINTRAGUNGSSCHEIN

Certificate of Registration

1. Staarszugehorigkeits- 2. Hersteller und Musterbezeich- 3. Werknummer des Luftfahr-
und Eintragungszeichen: nung des Luftfahrzeuges: zeuges:

jonality- a— . Manuf er ond Manuf; er’s Aircraft Serial No.:
Nationglity- and  Registration Marks: Designation of Aircrafc:

- D N I I S R ] tesees e §  eeesrecssrsererrsavssccrraesens
............. tescsnsuae

.............................................................

4, Name des Eigentiimers:
Neme of owner:

5. Wohnsitz des Eigentiimers:
Address of owner:

4a. Name des Halters:
Name of operators ** """t Tttt TTI e

5a. Wohnsitz des Halters:
Address of operator:

.......................................................................

6. Hiemit wird bestitigt, daB das oben beschriebene Luftfahrzeyg ordnungsgemifl in das Luftfahrzeug-
register der Republik Usterreich gemif dem Abkommen iber die Internationale Zivilluftfahrt vom
7. Dezember 1944, BGBI. Nr. 97/1949,. sowie gemifl § 16 des Luftfahrtgesetzes, BGBlL. Nr. 253/1957,
eingetragen ist,

It is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered on the register of Republic of Austria in accordance with the
Convention on International Civil Aviation dated December 7th 1944, BGBI. Nr. 97/1949, and with § 16 of the Luftfahrtgesecz BGBI. Nr. 253/1957

BUNDESAMT FOR. ZIVILLUFTFAHRT
Federal Office of Civil Aviation

WIEN, den e, 19....
VIERNA et

R R N R L I I I P I I I T I S

(Unterschrife — Signature)
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(Riickoeite)
Amtliche AnderunLnadl Eigentumswechsel (official correction for owner change):

Name des Eigentiimers:
Name of owner:

o

Wohnsitz des Eigentiimers:
Address of owner:

................................................................

WIEN, den .o
VIENNA, (Unterschrifc — S

ignature) ’

Name des Eigentiimers:
Name of owner,  *" "t TTIT T TAe eeeee eaeeeea

Wohnsitz des Eigentiimers:
Address of owner:

™

WIEN, den . 19
VIENNA, : " (Unterscheife — Signarure)”

Amtliche Anderung nach Halterwechsel (official correction for operator change):

Name des Halters:

........................................................................

Name of operator:

@

Wohnsitz des Halters:
Address of operator:

WIEN, den
VIENNA,  rroeserteeee (Unterschrift — Signature)

Name des Halters:
Name of operator:

Wohnsitz des Halters:

. Address of operator:

)

WIEN, den
VIENNA, et (Unterschrift — Signature)

Amtliche Bemerkungen (official remarks):
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Anlage B
zu BGBL Nr. 66

Abb. 2 (Draufsicht)

Abb. 3 (Untersicht)
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T

Abb. 6 (Seitenansicht)

o QE-ABC

Abb, 7 (Seitenansicht)

Druck der Usterreichischen Staatsdruckerei.



