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Anlage 2

Detaillierte Beschreibung einschliefllich der Darstellung des Nutzens der
»Regionalstadtbahn Linz*

Ziele des Regionalstadtbahnprojektes Linz (RSB Linz)
e Schaffung eines neuen stadtregionalen S-Bahn-Teilnetzes mit hoher Kapazitit fiir die klima- und
umweltfreundliche Erfiillung der Mobilitdtsnachfrage der Hauptstadtregion Linz
e Verbindung der bestehenden Eisenbahnstrecken »Linzer Lokalbahn« (LILO) im Westen und
»Miihlkreisbahn« im Nordwesten

e Ermdglichung der spiteren Einbindung der geplanten neuen Bahnstrecke Linz Auhof -
Pregarten/Gallneukirchen im Nordosten

e ErschlieBung der ostlichen Linzer Stadtteile unter Anbindung wichtiger Ziele innerhalb der Stadt
(z.B. Krankenhausviertel, Universitit)

e Entlastung der bestehenden Regionalbus- und Stralenbahnlinien
Verkehrliche Bedeutung

Die zu errichtenden Neubaustrecken in der Linzer Innenstadt (Linz Hbf. — Miihlkreisbahnhof und JKU)
bilden die Basis fiir Durchbindungen zum Linzer Hauptbahnhof — ausgehend einerseits von der
bestehenden Miihlkreisbahn / LILO und andererseits von der geplanten Regionalbahnstrecke nach
Gallneukirchen und Pregarten. Fiir die Regionalbuslinien zwischen Gallneukirchen und Linz im
Nordosten sowie zwischen dem Oberen Miihlviertel und Linz im Nordwesten ist aufgrund der
verfligbaren Kapazititen und der Abhingigkeit vom dichten StraBenverkehr ein weiterer
Kapazitdtsausbau nicht umsetzbar. Diese neue Achse der Regionalstadtbahn Linz 16st weiters bestehende
Engpisse entlang der Stralenbahnlinien durch die Landstral3e, die aufgrund der starken Auslastung und
der begrenzten Taktfolge an ihre Kapazititsgrenzen stoBen. Zudem fithren die geplanten
Regionalstadtbahn-Linien zu einer besseren ErschlieBung des stddtischen Raumes im Osten von Linz. Im
Einzugsbereich der geplanten Stationen befinden sich mehrere Zehntausend Arbeitsplitze (u.a.
Krankenhausviertel, Universitdt, Europaplatz, Hafenstralle) sowie groflere Wohnsiedlungen. Gemeinsam
mit den Fahrzeitverkiirzungen entlang des Korridors (z.B. Linz Hbf. — Universitit in zirka 15 Minuten
Fahrzeit) fiihren die MafBnahmen zu einer deutlichen Attraktivierung des schienengebundenen
Personennahverkehrs und damit zur Verkehrsverlagerung vom PKW auf wichtigen Pendlerrelationen
vom Umland nach Linz.

Die im Auftrag des Landes Oberdsterreich vom Osterreichischen Institut fiir Raumplanung durchgefiihrte
Verkehrsmodellierung und Potentialanalyse bescheinigt den geplanten Strecken eine hohe
Fahrgastnachfrage, wobei die jeweiligen Verkehrstriager (Regionalstadtbahn und ergénzender O-Bus) ihre
spezifischen Stdrken ausspielen kénnen und das jeweilige Zielpublikum ansprechen (Stadt-Umland-
Pendlerinnen und Pendler bzw. Verbesserung der innerstddtischen Relationen). Durch die neue
Innenstadtstrecke wird auch auf den Zulaufstrecken (Miihlkreisbahn, LILO) mit einer Zunahme der
Fahrgastzahlen um zirka 40% gerechnet.

WirksamKeit

Die vom Land Oberdsterreich bei der Trafility GmbH in Auftrag gegebene Nutzen-Kosten-Analyse
gemidl RVS 02.01.22 Nutzen-Kosten-Untersuchungen im  Verkehrswesen ermittelte ein
volkswirtschaftliches Nutzen-Kosten-Verhéltnis von 1,12. Dies bedeutet, dass jedem investierten Euro ein
volkswirtschaftlicher Nutzen in Hohe von einem Euro und zwolf Cent gegeniiberstehen. Dieses
Verhiltnis ergab sich unter Beriicksichtigung der Bahn-Teilstrecken Linz Hbf. — Eferding (LILO), Linz
Urfahr — Kleinzell (Miihlkreisbahn) und Linz Auhof — Gallneukirchen/Pregarten (Neubaustrecke RSB).

GemidB einer Betrachtung der gesamtwirtschaftlichen Auswirkungen und Wertschopfung durch das
Economica Institut fiir Wirtschaftsforschung im Auftrag des Landes Oberosterreich generiert der Bau der
RSB Linz ein zusétzliches Steuer- und Abgabenaufkommen in Hohe von insgesamt 176,7 Mio. Euro.
Davon flieBen ca. 41% bzw. 71,6 Mio. Euro an den Bund zuriick. Fast die Hélfte des generierten
Abgabenaufkommens entsteht direkt durch die Bautitigkeiten. Pro 1 Million Euro Investition entstehen
ca. 6,4 Beschiftigungsverhéltnisse. Dies entspricht 5,8 Vollzeitdquivalenten. Der Bau der RSB bewirkt in
Osterreich zusitzlich 4.071 Beschiftigungsverhiltnisse (davon 3.175 in Oberdsterreich). Basis dieser
volkswirtschaftlichen Prognosen waren die ersten Kostenschiatzungen vom Dezember 2020.

Angebotskonzept und Linienfiihrung
Der Zielzustand des Systems der Regionalstadtbahn Linz sieht drei S-Bahn-Linien vor:
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S6: Durchbindung der Miihlkreisbahn bis Linz Hbf. im 15 Minuten-Takt (zwischen Rottenegg und Hbf.)
S7: Durchbindung der S5/LILO bis Gallneukirchen im 15 Minuten-Takt
S71: Hbf. — Pregarten, im innerstidtischen Abschnitt bis Auhof im 15 Minuten-Takt

Die Uberlagerung dieser Linien ergibt im Abschnitt Hbf. — Nahverkehrsknoten (NVK) Urfahr-Ost in der
Hauptverkehrszeit einen 5 Minuten-Takt. Im Abschnitt NVK — Auhof ergibt sich ein 5/10 Minuten-Takt.
Auf den AuBlendsten der RSB wird auf der LILO (S5), der Miihlkreisbahn (S6) und der Strecke nach
Gallneukirchen (S7) jeweils ein 15 Minuten-Takt angeboten. Auf der Linie S71 ist zwischen Linz Auhof
und Pregarten ein 30 Minuten-Takt vorgesehen, der im Abschnitt zwischen Linz Auhof und Innertreftling
den vorhandenen 15 Minuten-Takt der S7 verstérkt.

Die Stationen im Stadtgebiet von Linz erlauben eine Bedienung in Dreifachtraktion mit Zugléngen von
120 Metern. Die Bahnsteiglingen dieser vereinbarungsgegenstdndlichen Schieneninfrastruktur sind
kompatibel mit den Ausbauparametern der LILO und der geplanten neuen Bahnstrecke Linz-Auhof —
Pregarten/Gallneukirchen. Auf der bestehenden Miihlkreisbahn sind diese Bahnsteiglédngen {iberwiegend
gegeben. Die Festlegung der tageszeitabhéngigen Zugbildungen erfolgt im Zuge der Angebotsplanung im
Vorfeld der Bestellung der Verkehrsdienste.

MafBinahmen und Zeitplan

e Errichtung einer Neubaustrecke im Stadtgebiet von Linz inkl. Verkniipfungen zu bestehenden
Strecken und Umsteigestationen zu anderen oOffentlichen Verkehrsmitteln in folgenden
Teilabschnitten:

o Bau-Teilabschnitt ,,Durchbindung Linz Hbf. — Miihlkreisbahnhof*

Trassenfiihrung beginnend mit der Auffahrtsrampe ab Niveau der OBB-Gleisanlagen in ca.
OBB-Km 187,55 bis Eisenbahnkreuzung Stadlbauerstraf3e in Urfahr

— Uber eine Rampe unterirdisch zu den Stationen ,,Europaplatz* und ,,Universititskliniken* und
weiter unterirdisch zur Rampe Derfflingerstrafe

— Von der Rampe Derfflingerstral8e iiber eine oberirdische, ebenerdige Trasse Richtung Norden,
Uberfilhrung der Hafenstrale zur Station ,HafenstraBBe” und weiter iber die Neue
Donaubriicke zur oberirdischen Station ,,NVK Urfahr-Ost®.

— Von der Station ,,NVK Urfahr-Ost“ Trassenfithrung auf Stra3enniveau durch die Reindlstrafle
bis zum Anschlusspunkt an den bestehenden Miihlkreisbahnhof an der Eisenbahnkreuzung
Stadlbauerstrafle.

o Bau-Teilabschnitt ,,Anbindung Auhof*
Trassenfithrung beginnend ab der Station ,,NVK Urfahr-Ost*
— Parallellage zum Heilhamer Weg und Unterquerung der A7 Miihlkreisautobahn

—entlang der A7 bzw. des Hochwasserschutzdammes bis zur Unterquerung des A7-
Taliibergangs Auhof, Kreuzung auf StraBenniveau mit der Freistddter Strae, kurzer Tunnel
vor Auhof zur oberirdischen Station ,,Auhof/Science Park*

o Planungs-Teilabschnitte in Ergéinzung zu BGBI. I Nr. 173/2021

— Einreichplanung fiir Trassenfilhrung ab Rampe Derfflingerstrale iiber eine oberirdische,
ebenerdige Trasse Richtung Norden, Uberfiihrung der HafenstraBe zur Station ,,HafenstraBe*
und weiter liber die Neue Donaubriicke bis zur Einfahrt in die oberirdische Station ,,NVK
Urfahr-Ost* (ehemals Bauabschnitt 5 gemal3 BGBI. I Nr. 173/2021)

— Vorprojekt und Einreichplanung fiir die ,,Anbindung Auhof™ (ehemals Bauabschnitt 6 geméal
BGBI. I Nr. 173/2021).

e Technische Ausgestaltung
o Spurweite = 1.435 mm
o Stromsystem Strecke: Gleichstrom
o Fahrleitungsspannung 750 V DC auferhalb der Ubergangsbereiche

o Verwendetes Lichtraumprofil — Fahrzeugumgrenzungslinie: nach Moglichkeit G2 geméil UIC,
jedoch mindestens entsprechend dem VDV -Tram-Train-Fahrzeug

o Lasten nach Moglichkeit gemdfl Streckenklasse B2, jedoch mindestens geméaf
Streckenklasse A mit Ausnahme Donaubriicke (12 Tonnen Achslast)

o Lasten mindestens gemidBl Streckenklasse A mit Ausnahme Donaubriicke (12 Tonnen
Achslast)

o Bahnsteiglinge 120 m fiir Dreifachtraktion zur Sicherstellung der Aufwértskompatibilitét
o Durchgéngige Zweigleisigkeit, auch im Abschnitt Hbf. — Europaplatz (Resilienz)
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o Durchgéngiger eigener Gleiskorper fiir die FEisenbahnfahrzeuge mit Ausnahme der
Kreuzungsbereiche

o Dadurch rechtliche Zuldssigkeit von StraBenbahnziigen mit einer Linge von 120 m gemil
juristischem Gutachten und Behérdenauskunft

o Rampenneigung — max. Steigung: 55 Promille

o Kleinster Radius im Grundriss = (rmin) 56 m

e Zeitplan

o Der Zeitplan sieht eine schrittweise Umsetzung der einzelnen Bauabschnitte vor. Mit
Kenntnisstand 2024 ist als erster Abschnitt der Baubeginn im Bereich Derfflingerstralle bis
Hauptbahnhof im 2. Quartal 2028 vorgesehen. Die Fertigstellung des letzten Abschnittes soll
voraussichtlich im 3. Quartal 2032 im Bereich des Stadtteils Auhof erfolgen. Die
Betriebsaufnahme ist in Phasen bis zur Gesamtbetriebsaufnahme 2032 vorgesehen. Das
Erreichen dieser Meilensteine ist auch abhingig von Genehmigungsverfahren, Grundeinldsen
sowie weiteren externen Faktoren in der Projektumgebung und Stakeholderlandschaft und
damit einem zeitlichen Risiko unterworfen. Daher sieht die Vereinbarung in Art. 5 Abs. 7 vor,
dass bei einer allfélligen Verzogerung des Planungs-, Grundeinlose- und Baufortschritts die
vereinbarten InvestitionsmaBnahmen und entsprechende Finanzierungsbeitrage des Bundes
auch im Zeitraum 2033 bis 2036 erfolgen konnen (bei weiteren Verzogerungen wére eine neue
Vereinbarung abzuschlief3en).

Anmerkung: In gegenstindlicher Anlage sind auch MaBnahmen an den AuBendsten des
Regionalstadtbahn-Systems (Miihlkreisbahn, LILO, Bahnstrecke Auhof — Gallneukirchen/Pregarten)
genannt. Deren Finanzierung ist nicht Gegenstand dieser Vereinbarung und deren Nennung erfolgt
unpréjudiziell der allenfalls dafiir noch erforderlichen gesonderten Vereinbarungen.
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